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Kapitel V
Sicherung der Seefahrt

Der bisherige Wortlaut des Kapitels V wird durch folgenden Wortlaut ersetzt:

"Regel 1
Anwendung

1 Soweit nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist, findet dieses Kapitel auf samt-
liche Schiffe auf allen Reisen Anwendung; ausgenommen hiervon sind

A Kriegsschiffe, Flottenhilfsschiffe und sonstige einer Vertragsregierung geho-
rende oder von ihr betriebene Schiffe, die im Staatsdienst stehen und aus-
schlieBlich anderen als Handelszwecken dienen;

2 Schiffe, die nur die GroBen Seen Nordamerikas und deren Verbindungs- und
Nebengewasser dstlich bis zur unteren Ausfahrt der Saint-Lambert-Schleuse
in Montréal in der Provinz Québec, Kanada, befahren.

Kriegsschiffe, Flottenhilfsschiffe und sonstige einer Vertragsregierung gehérende oder von
ihr betriebene Schiffe, die im Staatsdienst stehen und ausschlieBlich anderen als Handels-
zwecken dienen, sind jedoch gehalten, soweit zumutbar und durchfihrbar in Ubereinstim-
mung mit diesem Kapitel zu handeln.

2 Die Verwaltung kann entscheiden, in welchem Umfang dieses Kapitel auf Schiffe An-
wendung findet, die ausschlieBlich in Gewassern binnenwarts der in Ubereinstimmung mit
dem Vélkerrecht festgelegten Basislinien verkehren.

3 Eine starr verbundene Einheit aus einem Schubfahrzeug und dem dazugehdrigen
geschobenen Fahrzeug wird, wenn sie aufgrund ihrer Konstruktion zur Verwendung als in-
tegrierter Schubverband bestimmt ist, fir den Zweck dieser Regel als ein einziges Schiff an-
gesehen.

4 Die Verwaltung legt fest, in welchem Umfang die Regeln 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21,
22, 23, 24, 25, 26, 27 und 28 auf die nachstehenden Arten von Schiffen keine Anwendung
finden:

A Schiffe mit einer Bruttoraumzahl unter 150 auf allen Reisen;

2 Schiffe mit einer Bruttoraumzahl unter 150, die nicht in der Auslandfahrt ein-
gesetzt sind;

3 Fischereifahrzeuge.

*  In Ergdnzung zum Gesetzestext wird mit FuBBnoten auf die EntschlieBungen, Empfehlungen und Richtlinien
der IMO (im weitern Organisation genannt), der IHO und der IALA hingewiesen. Im Zweifelsfall ist der im
Bundesgesetzblatt verdffentlichte Text verbindlich.
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Regel 2
Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Kapitels

1 bezeichnet der Ausdruck gebaut im Hinblick auf ein Schiff einen Bauzustand, bei
dem

A der Kiel gelegt ist,

2 der Baubeginn eines bestimmten Schiffes erkennbar ist oder
3 die Montage von mindestens 50 Tonnen oder 1 v.H. des geschétzten Ge-
samtbedarfs an Baumaterial begonnen hat, je nachdem, welcher Wert kleiner
ist;
2 ist eine Seekarte oder eine nautische Verdffentlichung eine Karte oder ein Buch fir

einen speziellen Zweck oder eine speziell zusammengestellte Datenbank, aus deren Be-
stand eine solche Karte oder ein solches Buch abgeleitet ist, wenn diese Karte, dieses Buch
oder diese Datenbank von oder namens und im Auftrag einer Regierung, eines autorisierten
Hydrographischen Dienstes oder einer sonstigen einschldgigen Regierungseinrichtung amt-
lich herausgegeben wird und dazu bestimmt ist, die Anforderungen zu erfillen, die sich an
die Flihrung von Seeschiffen ergeben’.

3 bezeichnet der Ausdruck alle Schiffe jedes Schiff, Boot oder sonstige Wasserfahr-
zeug, unabhangig von Art und Verwendungszweck.

Regel 3

Befreiungen und gleichwertiger Ersatz

1 Die Verwaltung kann flr Schiffe ohne mechanischen Antrieb allgemeine Befreiungen
von den Regeln 15, 17, 18, 19 (auBer Absatz 19.2.1.7), 20, 22, 24, 25, 26, 27 und 28 gewah-
ren.

2 Die Verwaltung kann fir einzelne Schiffe teilweise oder an Bedingungen geknupfte
Befreiungen gewahren oder teilweise oder an Bedingungen geknlpft einen gleichwertigen
Ersatz zulassen, wenn das betreffende Schiff auf einer Reise eingesetzt wird, bei der die
gréBte Entfernung des Schiffes vom Land, die Dauer und Art der Reise, das Fehlen allge-
meiner nautischer Gefahren und sonstige die Sicherheit berihrende Bedingungen derart
sind, dass sie die vollstdndige Anwendung dieses Kapitels unzumutbar oder unnétig ma-
chen; allerdings muss die Verwaltung berlcksichtigen, welche Auswirkungen diese Befrei-
ungen und dieser gleichwertige Ersatz auf die Sicherheit aller anderen Schiffe haben kann.

3 Jede Verwaltung legt der Organisation so bald wie mdglich nach dem 1. Januar jedes
Jahres einen Bericht vor, aus dem alle neuen Befreiungen und jeder neue gleichwertige Er-
satz, die wahrend des vorangegangenen Jahres nach Absatz 2 dieser Regel gewahrt wor-
den sind, sowie die dafur maBgebenden Griunde hervorgehen. Die Organisation tUbermittelt
diese Einzelheiten den Vertragsregierungen zu deren Unterrichtung.

* Es wird auf die einschlagigen EntschlieBungen und Empfehlungen der Internationalen Hydrographischen
Organisation betreffend Vollmachten und Zusténdigkeiten von Kistenstaaten beim Erbringen von Seekar-
tendiensten nach Regel 9 verwies.
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Regel 4

Nautische Warnnachrichten

Jede Vertragsregierung trifft alle notwendigen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass jede
aus einer verlasslichen Quelle empfangene Nachricht Uber irgendwelche Gefahren unver-
ziglich allen Betroffenen zur Kenntnis gebracht und anderen interessierten Regierungen
mitgeteilt wird.”

Regel 5

Meteorologische Dienste und Warnnachrichten

1 Die Vertragsregierungen verpflichten sich, die Sammlung meteorologischer Daten
durch Schiffe auf See zu férdern und flr Prifung, Verbreitung und Austausch dieser Anga-
ben in der Form Sorge zu tragen, die der Schifffahrt am dienlichsten ist™. Die Verwaltungen
férdern die Benutzung meteorologischer Instrumente mit hohem Genauigkeitsgrad und er-
leichtern auf Antrag deren Prifung. Die zustandigen nationalen Wetterdienste kénnen Vor-
kehrungen fiir diese Priifung treffen, die fir das Schiff kostenfrei ist.

2 Die Vertragsregierungen verpflichten sich insbesondere, in Zusammenarbeit mitein-
ander folgende Vorkehrungen auf dem Gebiet der Meteorologie zu treffen:

A Schiffe durch die Herausgabe von Meldungen in Textform und, soweit még-
lich, in graphischer Form unter Nutzung flr diesen Zweck geeigneter landge-
stltzter Einrichtungen flr terrestrische und weltraumgestiitzte Funkdienste vor
stirmischen Winden, Stirmen und tropischen Wirbelstiirmen zu warnen;

2 mindestens zweimal taglich Uber terrestrische und weltraumgestitzte Funk-
dienste™ fur die Schifffahrt geeignete Wetterinformationen herauszugeben,
die Daten, Analysen, Warnungen und Vorhersagen von Wetter-, Seegangs-
und Eisverhéltnisse enthalten. Diese Meldungen sind in Textform und, soweit
moglich, in graphischer Form zu Ubermitteln, einschlieBlich dazugehdriger
Karten fur meteorologische Analysen und Vorhersagen, die mittels Faksimile-
Sendung oder in digitaler Form Ubermittelt werden, damit sie mit Hilfe des
bordeigenen Datenverarbeitungssystems dargestellt werden kénnen;

3 Verobffentlichungen abzufassen und herauszugeben, die fur ein wirksames
meteorologisches Arbeiten auf See erforderlich sind, und nach Méglichkeit
tagliche Wetterkarten zur Unterrichtung auslaufender Schiffe herauszugeben
und diesen zur Verfligung zu stellen;

4 zu veranlassen, dass ausgewahlte Schiffe mit gepriften Instrumenten fir den
Seewetterdienst (wie Barometer, Barograph, Psychrometer und geeignetem
Gerat zum Messen der Wassertemperatur) zum Gebrauch in diesem Dienst
ausgerustet werden und dass zu den Hauptterminen fir synoptische Boden-
beobachtungen meteorologische Beobachtungen vorgenommen, aufgezeich-
net und Ubermittelt werden (mindestens viermal taglich, wenn immer die Ver-
héltnisse es gestatten), und andere Schiffe aufzufordern, vor allem in Gebie-

Es wird auf die von der Organisation mit EntschlieBung A.706(17) angenommenen "Hinweise zum Welt-
weiten Nautischen Warndienst der IMO und der IHO" in ihrer jeweils geltenden Fassung verwiesen.

- Es wird auf die von der Organisation mit EntschlieBung A.528(13) angenommene "Empfehlung zur Wetter-
routenberatung" verwiesen.

Es wird auf die Regeln IV/7.1.4 und I1V/7.1.5 verwiesen.
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ten mit geringem Schiffsverkehr, Beobachtungen einfacher Art vorzunehmen,
aufzuzeichnen und abzusetzen;

5 Reedereien aufzufordern, so viele ihrer Schiffe wie praktisch méglich an der
Durchfihrung und Aufzeichnung von Wetterbeobachtungen zu beteiligen, wo-
bei diese Beobachtungen unter Verwendung der bordeigenen Ausristung fur
terrestrische oder weltraumgestitzte Funkdienste zum Nutzen der verschie-
denen nationalen Wetterdienste zu Ubermitteln sind;

.6 die Ubermittlung dieser Wetterbeobachtungen ist firr die betroffenen Schiffe
kostenfrei;
7 Schiffe in der Nahe eines tropischen Wirbelsturms oder eines vermuteten tro-

pischen Wirbelsturms, sollen aufgefordert werden, ihre Beobachtungen nach
Maoglichkeit in kirzeren Zeitabstdnden vorzunehmen und abzusetzen, wobei
die Inanspruchnahme der Schiffsoffiziere fur die SchiffsfUhrung in stirmi-
schem Wetter zu beriicksichtigen ist;

.8 zu veranlassen, dass Wettermeldungen von oder an Schiffe unter Nutzung der
entsprechenden landgestitzten Einrichtungen fir terrestrische und weltraum-
gestitzte Funkdienste empfangen und ausgestrahlt werden;

9 Kapitdne aufzufordern, in ihrer Nahe befindliche Schiffe sowie Kistenfunk-
stellen zu benachrichtigen, sobald sie eine Windgeschwindigkeit von 50 Kno-
ten oder mehr (Stérke 10 auf der Beaufort-Skala) antreffen;

.10 die Anwendung eines einheitlichen Verfahrens in den bereits ndher bezeich-
neten internationalen meteorologischen Diensten anzustreben und nach Még-
lichkeit die technischen Vorschriften und die Empfehlungen der Weltorganisa-
tion fir Meteorologie zu beachten; dieser kénnen die Vertragsregierungen je-
de meteorologische Frage zur Prifung und Begutachtung vorlegen, die sich
aus der Durchfuihrung dieses Ubereinkommens ergibt.

3 Die in dieser Regel bezeichneten Daten werden in einer fir ihre Ubermittlung geeig-
neten Form abgefasst und in der in der Vollzugsordnung fir den Funkdienst vorgeschriebe-
nen Rangfolge Ubermittelt. Wahrend der Aussendung von Wettermeldungen, Vorhersagen
und Warnmeldungen "An Alle" haben alle Seefunkstellen die Vollzugsordnung fir den Funk-
dienst zu beachten.

4 Vorhersagen, Warnungen, synoptische und sonstige fur Schiffe bestimmte meteoro-
logische Daten werden entsprechend den gegenseitigen Abmachungen zwischen Vertrags-
regierungen von demjenigen nationalen Wetterdienst herausgegeben und verbreitet, der sich
am besten zur Betreuung der verschiedenen Kistengebiete und Gebiete der Hohen See
eignet, insbesondere entsprechend der Festlegung im System der Weltorganisation fir Me-
teorologie fir die Erstellung und Verbreitung meteorologischer Vorhersagen und Warnmel-
dungen fiur die Hohe See im Rahmen des Weltweiten Seenot- und Sicherheitsfunksystems
(GMDSS).

Regel 6
Eiswachdienst
1 Der Eiswachdienst tragt zum Schutz des menschlichen Lebens auf See, zur Sicher-
heit und Wirksamkeit der Seefahrt und zum Schutz der Meeresumwelt im Nordatlantik bei.

Schiffe, die wahrend der Eisperiode das vom Eiswachdienst Uberwachte Eisberggebiet
durchfahren, missen die vom Eiswachdienst angebotenen Dienste in Anspruch nehmen.
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2 Die Vertragsregierungen verpflichten sich, einen Eiswachdienst sowie einen Dienst
zur Erforschung und Beobachtung der Eisverhéltnisse im Nordatlantik aufrechtzuerhalten.
Wahrend der gesamten Eisperiode, das heif3t in der Zeit vom 15. Februar bis zum 1. Juli
jedes Jahres, wird die studdstliche, stdliche und sudwestliche Grenze des Eisberggebiets in
der Nahe der GroBen Neufundland-Banke Uberwacht, um dort verkehrende Schiffe Uber die
Ausdehnung dieses Gefahrengebiets zu unterrichten, die Eisverhaltnisse im Allgemeinen zu
untersuchen sowie Schiffen und Besatzungen, die Hilfe anfordern, innerhalb des Einsatzge-
biets der Wachschiffe und -flugzeuge Hilfe zu leisten. Wahrend der Ubrigen Zeit des Jahres
wird die Erforschung und Beobachtung der Eisverhéltnisse in dem ratsam erscheinenden
Umfang fortgesetzt.

3 Schiffen und Luftfahrzeugen, die fur den Eiswachdienst sowie fur die Erforschung und
Beobachtung der Eisverhéltnisse eingesetzt werden, kénnen weitere Aufgaben zugewiesen
werden, sofern diese nicht ihre Haupttatigkeit beeintrdchtigen oder die Kosten dieses
Dienstes erhdhen.

4 Die Regierung der Vereinigten Staaten von Amerika erklart sich bereit, auch weiterhin
die Gesamtdurchfihrung des Eiswachdienstes und die Erforschung und Beobachtung der
Eisverhéltnisse einschlieBlich der Verbreitung der Erkenntnisse daraus zu tbernehmen.

5 Die Bedingungen fiur die Durchfihrung, den Betrieb und die Finanzierung des Eis-
wachdienstes sind in den diesem Kapitel als Anhang beigefligten Regeln fir die Durchfih-
rung, den Betrieb und die Finanzierung des Eiswachdienstes im Nordatlantik enthalten, die
Bestandteil dieses Kapitels sind.

6 Sollte die Regierung der Vereinigten Staaten und/oder die kanadische Regierung zu
irgendeinem Zeitpunkt diese Dienste einzustellen wiinschen, so steht ihr/ihnen dies frei; die
Vertragsregierungen regeln die Frage der Fortsetzung dieser Dienste entsprechend ihren
gegenseitigen Interessen. Die Regierung der Vereinigten Staaten und/oder die kanadische
Regierung muss/mussen, bevor sie diese Dienste einstellt/einstellen, allen Vertragsregie-
rungen mit Schiffen, welche diese Dienste in Anspruch nehmen, gleichviel ob diese zur Fuh-
rung ihrer Flaggen berechtigt, oder ob sie in Gebieten registriert sind, auf welche die Ver-
tragsregierungen diese Regel erstreckt haben, unter Einhaltung einer Frist von 18 Monaten
eine schriftliche Kindigung tbermitteln.

Regel 7
Such- und Rettungsdienste

1 Jede Vertragsregierung verpflichtet sich, sicherzustellen, dass in ihrem Zusténdig-
keitsgebiet die erforderlichen MaBnahmen fir den Funkverkehr bei Seenotféllen und deren
Koordinierung sowie fur die Rettung von Menschen getroffen werden, die sich an ihren Kis-
ten in Seenot befinden. Diese MaBnahmen umfassen die Errichtung, den Betrieb und die
Unterhaltung solcher der Sicherheit auf See dienenden Einrichtungen, die unter Berticksich-
tigung der Verkehrsdichte auf See und der Gefahren fur die Schifffahrt fur durchfuhrbar und
notwendig gehalten werden; sie schlieBen ferner nach Méglichkeit ausreichende Einrichtun-
gen zur Ortung und Rettung Schiffbriichiger ein.”

Es wird auf das Internationale Ubereinkommen von 1979 lber Suche und Rettung auf See sowie auf die nachste-
henden von der Organisation angenommenen EntschlieBungen verwiesen:

Homing capability of search and rescue (SAR) aircraft (EntschlieBung A.225(VIl));

Use of radar transponders for search and rescue purposes (EntschlieBung A.530(13));

Search and rescue homing capability (EntschlieBung A.616(15));

International Aeronautical and Maritime Search and Rescue (IAMSAR) Manual (EntschlieBung A.894(21)).
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2 Jede Vertragsregierung verpflichtet sich, der Organisation Angaben Uber ihre vorhan-
denen Such- und Rettungseinrichtungen sowie Uber etwaige Plane fir Anderungen auf die-
sem Gebiet zur Verfugung zu stellen.

3 Fahrgastschiffe, auf die Kapitel | Anwendung findet, missen einen Plan fir die Zu-
sammenarbeit mit zustdndigen Such- und Rettungsdiensten in Notfallsituationen an Bord
mitfihren. Dieser Plan muss in Zusammenarbeit zwischen dem Schiff, dem Unternehmen
nach der Begriffsbestimmung in Regel 1X/1 und den Such- und Rettungsdiensten ausgear-
beitet sein. Der Plan muss Bestimmungen (iber regelméBige Ubungen beinhalten, die zur
Erprobung seiner Wirksamkeit durchzufiihren sind. Der Plan ist auf der Grundlage der von
der Organisation erarbeiteten Richtlinien zu erstellen.

Regel 8
Rettungssignale

Die Vertragsregierungen verpflichten sich, Vorkehrungen dafir zu treffen, dass von Such-
und Rettungseinrichtungen, die an Such- und RettungsmaBnahmen beteiligt sind, zur Ver-
stdndigung mit Schiffen oder Personen in Seenot Rettungssignale verwendet werden.

Regel 9
Hydrographischer Dienst

1 Die Vertragsregierungen verpflichten sich, fir die Erhebung und Zusammenfihrung
hydrographischer Daten sowie fur die Veroéffentlichung, Verbreitung und Aktualisierung aller
nautischen Informationen zu sorgen, die fir eine sichere Schiffsfihrung notwendig sind.

2 Insbesondere verpflichten sich die Vertragsregierungen, nach Méglichkeit bei der
Durchfihrung der folgenden nautischen und hydrographischen Dienste in der Weise zu-
sammenzuarbeiten, die am besten dem Zweck dient, die Schiffsfiihrung zu unterstitzen:

A sicherzustellen, dass Seevermessungen nach Mdglichkeit so durchgefihrt wer-
den, dass sie den Anforderungen einer sicheren Schiffsfihrung genugen;

2 Seekarten, Seehandblcher, Leuchtfeuerverzeichnisse, Gezeitentafeln und
sonstige nautische Verdéffentlichungen zu erstellen und herauszugeben, die
den Bedurfnissen einer sicheren Schiffsfihrung gentgen;

.3 Nachrichten fiir Seefahrer zu veroffentlichen, damit Seekarten und nautische
Verdéffentlichungen auf mdglichst aktuellem Stand gehalten werden kénnen;

4 Vorkehrungen fur eine Datenverwaltung zur Unterstitzung dieser Dienstleis-
tungen zu treffen.

3 Die Vertragsregierungen verpflichten sich, bei Seekarten und nautischen Veroffent-
lichungen gréBtmdgliche Einheitlichkeit sicherzustellen und nach Méglichkeit einschlagige
internationale EntschlieBungen und Empfehlungen® zu berticksichtigen.

4 Die Vertragsregierungen verpflichten sich, ihre Aktivitaten in gréBtmdglicher Weise
zu koordinieren, um sicherzustellen, dass hydrographische und nautische Informationen
weltweit so rechtzeitig, verlasslich und eindeutig wie mdglich zur Verfligung gestellt werden
kénnen.

Es wird auf die einschlagigen von der Internationalen Hydrographischen Organisation angenommenen
EntschlieBungen und Empfehlungen verwiesen.
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Regel 10
Schiffswegefiihrung

1 Systeme der Schiffswegefiihrung leisten einen Beitrag zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See, zur Sicherheit und Wirksamkeit der Seefahrt und/oder zum Schutz der Mee-
resumwelt. Systeme der Schiffswegefiihrung werden zur Anwendung durch alle Schiffe,
durch bestimmte Schiffsarten oder durch Schiffe, die bestimmte Ladungen beférdern, emp-
fohlen und kénnen, wenn sie nach MaBgabe der von der Organisation erarbeiteten Richt-
linien und Kriterien™ beschlossen und eingefiihrt worden sind, als verbindlich vorgeschrieben
werden.

2 Die Organisation wird als einziges internationales Gremium anerkannt, das auf inter-
nationaler Ebene fir die Erarbeitung von Richtlinien, Kriterien und Regeln fir Systeme der
Schiffswegefihrung zusténdig ist. Die Vertragsregierungen verweisen Vorschlage fur die
Beschlussfassung uber Systeme der Schiffswegefuhrung an die Organisation. Die Organisa-
tion wird alle einschldgigen Angaben zu beschlossenen Systemen der Schiffswegefihrung
zusammenstellen und an die Vertragsregierungen weiterleiten.

3 Die Einleitung von MaBnahmen zur Einrichtung eines Systems der Schiffswegefih-
rung fallt in die Zustandigkeit der betreffenden Regierung oder Regierungen. Bei der Schaf-
fung solcher Systeme mit dem Ziel einer Beschlussfassung durch die Organisation sind die
von der Organisation erarbeiteten Richtlinien und Kriterien® zu berticksichtigen.

4 Systeme der Schiffswegefihrung sollen der Organisation zur Beschlussfassung vor-
gelegt werden. Eine Regierung beziehungsweise Regierungen, die Systeme der Schiffswe-
gefuhrung einflhrt beziehungsweise einflihren, bei denen nicht beabsichtigt ist, sie der
Organisation zur Beschlussfassung vorzulegen, oder die nicht von der Organisation be-
schlossen worden sind, ist beziehungsweise sind jedoch aufgerufen, nach Mdglichkeit die
von der Organisation erarbeiteten Richtlinien und Kriterien® zu berticksichtigen.

5 Haben zwei oder mehr Regierungen ein gemeinsames Interesse an einem bestimm-
ten Gebiet, so sollen sie auf der Grundlage einer Vereinbarung mit einander gemeinsame
Vorschlage fur die Abgrenzung und Anwendung eines Systems der Schiffswegeflihrung in
dem Gebiet ausarbeiten. Nach Eingang eines solchen Vorschlags und bevor er im Hinblick
auf eine Beschlussfassung geprift wird, sorgt die Organisation daflr, dass Einzelheiten des
Vorschlags denjenigen Regierungen zugeleitet werden, die ein gemeinsames Interesse an
dem Gebiet haben, darunter Lander in der N&he des vorgeschlagenen Systems der Schiffs-
wegefuhrung.

6 Die Vertragsregierungen haben die von der Organisation in Bezug auf die Schiffswe-
gefuhrung beschlossenen MafBB3nahmen zu befolgen. Sie machen samtliche Angaben, die fur
die sichere und wirksame Anwendung beschlossener Systeme der Schiffswegefuhrung er-
forderlich sind, allgemein bekannt. Die betreffende Regierung oder die betreffenden Regie-
rungen durfen den Verkehr in solchen Systemen Uberwachen. Die Vertragsregierungen
unternehmen alles ihnen Mégliche, um die zweckméafBige Anwendung der von der Organisa-
tion beschlossenen Systeme der Schiffswegeflhrung sicherzustellen.

7 Ein Schiff muss nach MaBgabe der einschléagigen Bestimmungen ein von der Organi-
sation beschlossenes verbindliches System der Schiffswegefiihrung anwenden, das fur sei-
ne Art oder fir seine Ladung vorgeschrieben ist, es sei denn, dass aus zwingenden Grun-
den ein bestimmtes System der Schiffswegefuhrung nicht angewendet werden kann. Derar-
tige Grunde sind im Schiffstagebuch zu vermerken.

Es wird auf die von der Organisation mit EntschlieBung A.572(14) angenommenen Allgemeinen Bestim-
mungen Uber die Schiffswegefiihrung in ihrer gednderten Fassung verwiesen.
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8 Verbindliche Systeme der Schiffswegefihrung werden von der betreffenden Vertrags-
regierung oder den betreffenden Vertragsregierungen nach den von der Organisation erar-
beiteten Richtlinien und Kriterien® Uberpruft.

9 Alle beschlossenen Systeme der Schiffswegefihrung und samtliche MaBnahmen zur
Durchsetzung der Einhaltung dieser Systeme missen mit dem Vélkerrecht im Einklang ste-
hen, insbesondere mit den einschlagigen Bestimmungen des Seerechtsiibereinkommens der
Vereinten Nationen von 1982.

10 Diese Regel und die dazugehorigen Richtlinien und Kriterien lassen die vélkerrecht-
lichen Rechte und Pflichten von Regierungen oder die Rechtsordnung von Meerengen, die
der internationalen Schifffahrt dienen, und von Archipelschifffahrtswegen unberihrt.

Regel 11

Schiffsmeldesysteme™

1 Schiffsmeldesysteme leisten einen Beitrag zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See, zur Sicherheit und Wirksamkeit der Seefahrt und/oder zum Schutz der Meeresumwelt.
Ein Schiffsmeldesystem, das nach den von der Organisation nach MafB3gabe dieser Regel
erarbeiteten Richtlinien und Kriterien™" beschlossen und eingeflihrt worden ist, ist von allen
Schiffen, von bestimmten Schiffsarten oder von Schiffen, die bestimmte Ladungen beférdern,

nach MaBgabe der fir das betreffende System geltenden Bestimmungen anzuwenden.

2 Die Organisation wird als einziges internationales Gremium anerkannt, das auf inter-
nationaler Ebene fir die Erarbeitung von Richtlinien, Kriterien und Regeln fir Schiffsmelde-
systeme zustandig ist. Die Vertragsregierungen verweisen Vorschlage fir die Beschlussfas-
sung Uber Schiffsmeldesysteme an die Organisation. Die Organisation wird alle einschlagi-
gen Angaben zu jedem beschlossenen Schiffsmeldesystem zusammenstellen und an die
Vertragsregierungen weiterleiten.

3 Die Einleitung von MaBnahmen zur Einrichtung eines Schiffsmeldesystems fallt in die
Zustandigkeit der betreffenden Regierung oder Regierungen. Bei der Schaffung solcher
Systeme mit dem Ziel einer Beschlussfassung durch die Organisation sind die von der Orga-
nisation erarbeiteten Richtlinien und Kriterien™ zu beriicksichtigen.

4 Schiffsmeldesysteme, die der Organisation nicht zur Beschlussfassung vorgelegt
werden, brauchen dieser Regel nicht unbedingt zu entsprechen. Regierungen, die solche
Schiffsmeldesysteme einfiihren, werden jedoch aufgefordert, nach Mdéglichkeit die von der
Organisation erarbeiteten Richtlinien und Kriterien™ zu befolgen. Die Vertragsregierungen
kdnnen der Organisation solche Systeme zur Anerkennung vorlegen.

Es wird auf die von der Organisation mit EntschlieBung A.572(14) angenommenen Allgemeinen Bestim-
mungen Uber die Schiffswegefiihrung in ihrer gednderten Fassung verwiesen.

EES

Diese Regel gilt nicht fir Schiffsmeldesysteme, die von Regierungen fur Such- und Rettungszwecke einge-
richtet worden sind; diese sind Gegenstand von Kapitel 5 des SAR-Ubereinkommens von 1979 in seiner je-
weils geltenden Fassung.

Es wird auf die vom Schiffssicherheitsausschuss der Organisation mit EntschlieBung MSC.43(64) ange-
nommenen und mit EntschlieBung MSC.111(73) geénderten Richtlinien und Kriterien verwiesen. Ebenso
wird auf die von der Organisation mit EntschlieBung A.851(20) angenommenen Allgemeinen Grundsétze
far Schiffsmeldesysteme und Schiffsmeldevorschriften, einschlielich Richtlinien fir die Meldung von Vor-
fallen mit gefahrlichen Gitern, Schadstoffen und Meeresschadstoffen verwiesen.
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5 Haben zwei oder mehr Regierungen ein gemeinsames Interesse an einem bestimm-
ten Gebiet, so sollen sie auf der Grundlage einer Vereinbarung mit einander Vorschlage fur
ein koordiniertes Schiffsmeldesystem ausarbeiten. Bevor ein Vorschlag fur ein solches
Schiffsmeldesystem zur Beschlussfassung gepruft wird, leitet die Organisation Einzelheiten
des betreffenden Vorschlags denjenigen Regierungen zu, die ein gemeinsames Interesse an
dem Gebiet haben, das von dem vorgeschlagenen System erfasst wird. Wird ein koordinier-
tes Schiffsmeldesystem beschlossen und eingefiihrt, so missen dafir einheitliche Verfah-
rens- und Betriebsvorschriften gelten.

6 Nach der Beschlussfassung tber ein Schiffsmeldesystem im Einklang mit dieser Re-
gel ergreift die betreffende Regierung beziehungsweise ergreifen die betreffenden Regierun-
gen alle notwendigen MaBnahmen, um sémtliche fur die wirksame und zweckméaBige Nut-
zung des Systems erforderlichen Angaben allgemein bekannt zu machen. Jedes beschlos-
sene Schiffsmeldesystem muss interaktionsfahig und in der Lage sein, Schiffe bei Bedarf mit
Informationen zu unterstiitzen. Diese Systeme miissen in Ubereinstimmung mit den von der
Organisation nach MaBgabe dieser Regel erarbeiteten Richtlinien und Kriterien™ betrieben
werden.

7 Der Kapitén eines Schiffes muss die Vorschriften fir beschlossene Schiffsmeldesys-
teme einhalten und der zustandigen Behdrde alle im Einklang mit dem jeweiligen System
vorgeschriebenen Angaben melden.

8 Alle beschlossenen Schiffsmeldesysteme und samtliche MaBnahmen zur Durchset-
zung der Einhaltung dieser Systeme mussen mit dem Vélkerrecht im Einklang stehen, insbe-
sondere mit den einschlagigen Bestimmungen des Seerechtslibereinkommens der Vereinten
Nationen.

9 Diese Regel und die dazugehorigen Richtlinien und Kriterien lassen die volkerrecht-
lichen Rechte und Pflichten von Regierungen oder die Rechtsordnung von Meerengen, die
der internationalen Schifffahrt dienen, und von Archipelschifffahrtswegen unberinhrt.

10 Die Teilnahme von Schiffen entsprechend den Bestimmungen beschlossener
Schiffsmeldesysteme ist fur die betreffenden Schiffe kostenfrei.

11 Die Organisation sorgt dafiir, dass beschlossene Schiffsmeldesysteme nach den von
der Organisation erarbeiteten Richtlinien und Kriterien uberpruft werden.

Regel 12
Schiffsverkehrsdienste

1 Schiffsverkehrsdienste (VTS) leisten einen Beitrag zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See, zur Sicherheit und Wirksamkeit der Seefahrt und zum Schutz der
Meeresumwelt, der angrenzenden Kustengebiete, der Arbeitsstatten und der meerestech-
nischen Anlagen vor méglichen unginstigen Auswirkungen des Seeverkehrs.

2 Die Vertragsregierungen verpflichten sich, tberall dort fir die Einrichtung von Schiffs-
verkehrsdiensten zu sorgen, wo nach ihrer Auffassung die Verkehrsdichte oder das Ausmaf3
der Gefahren solche Dienste rechtfertigen.

Es wird auf die vom Schiffssicherheitsausschuss der Organisation mit EntschlieBung MSC.43(64) ange-
nommenen und mit EntschlieBung MSC.111(73) geénderten Richtlinien und Kriterien verwiesen. Ebenso
wird auf die von der Organisation mit EntschlieBung A.851(20) angenommenen Allgemeinen Grundséatze
fur Schiffsmeldesysteme und Schiffsmeldevorschriften, einschlielich Richtlinien fir die Meldung von Vor-
fallen mit geféhrlichen Gitern, Schadstoffen und Meeresschadstoffen verwiesen.
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3 Die Vertragsregierungen, die Schiffsverkehrsdienste planen und einrichten, missen,
wo immer moglich, die von der Organisation erarbeiteten Richtlinien” befolgen. Die Nutzung
von Schiffsverkehrsdiensten darf jedoch nur in Seegebieten innerhalb des Kistenmeers
eines Kistenstaats verbindlich vorgeschrieben werden.

4 Die Vertragsregierungen haben dafiir zu sorgen, dass die Teilnahme von Schiffen,
die ihre Flagge zu fuhren berechtigt sind, an Schiffsverkehrsdiensten und die Einhaltung der
daflr geltenden Bestimmungen durch diese Schiffe sichergestellt ist.

5 Diese Regel und die von der Organisation beschlossenen Richtlinien lassen die vél-
kerrechtlichen Rechte und Pflichten von Regierungen oder die Rechtsordnung von Meeren-
gen, die der internationalen Schifffahrt dienen, und von Archipelschifffahrtswegen unberihrt.

Regel 13

Errichtung und Betrieb von Seezeichen

1 Jede Vertragsregierung verpflichtet sich, soweit sie es flr praktisch durchfiihrbar und
erforderlich hélt, entweder einzeln oder in Zusammenarbeit mit anderen Vertragsregierungen
Seezeichen zu errichten, die durch die Verkehrsdichte gerechtfertigt oder das Ausmaf3 der
Gefahren erforderlich sind.

2 Um bei Seezeichen die gréBtmobgliche Einheitlichkeit zu erreichen, verpflichten sich
die Vertragsregierungen, bei der Errichtung von Seezeichen die internationalen Empfehlun-
gen und Richtlinien™ zu berlcksichtigen.

3 Die Vertragsregierungen verpflichten sich, dafiir zu sorgen, dass Angaben (ber See-
zeichen allen Betroffenen zur Verfligung gestellt werden. Anderungen bei den Aussendun-
gen von Positionsbestimmungssystemen, welche die Leistung der auf Schiffen eingebauten
Empfanger beeintrachtigen kénnten, sind nach Méglichkeit zu vermeiden und dirfen erst
nach rechtzeitiger und gentgend umfangreicher Vorankindigung vorgenommen werden.

Regel 14
Schiffsbesatzung

1 Die Vertragsregierungen verpflichten sich, fir die Schiffe unter ihrer Flagge MaBnah-
men beizubehalten oder erforderlichenfalls einzuflihren, durch die gewdahrleistet wird, dass
hinsichtlich des Schutzes des menschlichen Lebens auf See alle Schiffe ausreichend und
sachgeman besetzt sind. ™

2 Jedes Schiff, auf das Kapitel | Anwendung findet, muss mit einem von der Verwaltung
ausgestellten Schiffsbesatzungszeugnis oder einem gleichwertigen Dokument versehen
sein, das als Nachweis fir die Mindestbesatzungsstarke dient, die zur Erfullung des Absat-
zes 1 als erforderlich gilt.

3 Auf allen Schiffen wird, damit eine wirksame Leistungsfahigkeit der Besatzung in
Sicherheitsangelegenheiten gewéhrleistet ist, eine Arbeitssprache festgelegt und ins
Schiffstagebuch eingetragen. Das Unternehmen nach der Begriffsbestimmung in Regel IX/1

Es wird auf die von der Organisation mit EntschlieBung A.875(20) angenommenen Richtlinien Uber
Schiffsverkehrsdienste verwiesen.

EES

Es wird auf die einschlagigen Empfehlungen und Richtlinien der IALA sowie auf das Rundschreiben
SN/Circ.107 — englischer Titel: "Maritime Buoyage System" — verwiesen.

Es wird auf die von der Organisation mit EntschlieBung A.890(21) angenommenen Grundsatze uber die
Mindestbesatzungsstarke verwiesen.

SOLAS Kapitel V — Sicherung der Seefahrt — Seite 10

A



bootsschule-duesseldorf.com

beziehungsweise der Kapitan legt die geeignete Arbeitssprache fest. Jeder Seemann muss
diese Sprache verstehen und gegebenenfalls in dieser Sprache Befehle und Anweisungen
geben und Meldung erstatten kénnen. Ist die Arbeitssprache keine Amtssprache des Staa-
tes, dessen Flagge das Schiff zu flihren berechtigt ist, so ist allen Planen und Listen, die an
Bord ausgehangt werden miissen, eine Ubersetzung in die Arbeitssprache beizufligen.

4 Auf der Kommandobriicke von Schiffen, auf die Kapitel | Anwendung findet, ist zur
Versténdigung von Schiff zu Schiff und von Schiff zu Land sowie zur Verstandigung zwi-
schen Lotsen und Mitgliedern der Briickenwache Englisch” als Arbeitssprache zu verwen-
den, sofern die Personen, die unmittelbar an der Nachrichtentbermittlung beteiligt sind, nicht
eine gemeinsame andere Sprache als Englisch sprechen.

Regel 15

Grundsatze betreffend die Gestaltung der Kommandobriicke,
die Gestaltung und Anordnung von Navigationssystemen und -ausriistung
sowie Verfahren auf der Kommandobriicke

Alle Entscheidungen, die zum Zweck der Anwendung der Regeln 19, 22, 24, 25, 27 und 28
getroffen werden und die Gestaltung der Kommandobricke, die Gestaltung und Anordnung
von Navigationssystemen und -ausristung sowie Verfahren auf der Kommandobrucke be-
rihren™, missen nachstehende Ziele verfolgen:

A Erleichterung der von der Briickenwache und vom Lotsen zu erfullenden Auf-
gaben durch vollstédndiges Erfassen der Lage und sichere Fuhrung des Schif-
fes unter allen Betriebsbedingungen;

2 Foérderung des zweckméBigen und sicheren Umgangs mit den auf der Kom-
mandobricke zur Verfligung stehenden Hilfsmitteln;

3 Ermdglichung eines bequemen und unterbrechungsfreien Zugriffs auf wesent-
liche Informationen fir die Brickenwache und den Lotsen, wobei diese Infor-
mationen in einer leicht verstandlichen und unzweideutigen Weise dargestellt
sind und fir Steuerungselemente und Anzeigen einheitliche Symbole und
Verschlisselungssysteme verwendet werden;

4 Angabe des Betriebszustands selbsttatig ablaufender Funktionen und integ-
rierter Komponenten, Systeme und/oder Subsysteme;

5 Ermdéglichung einer raschen, unterbrechungsfreien und wirksamen Informa-
tionsverarbeitung und Entscheidungsfindung durch die Brickenwache und
den Lotsen;

.6 Verhinderung oder zumindest weitgehende Verringerung UbermafBiger oder

unnotiger Arbeit und Vermeidung von Verhéltnissen oder Ablenkungsmo-
menten auf der Kommandobriicke, die Ermidung verursachen oder die Auf-
merksamkeit der Briickenwache und des Lotsen stéren kénnten;

Hierfur kdénnen die von der Organisation mit EntschlieBung A.918(22) angenommenen Standard-
Redewendungen fur die Seefahrt (Standard Marine Communications Phrases, SMCP) verwendet werden.

Es wird auf die "Richtlinien zur ergonomischen Gestaltung der Bricke und der Briickenausristung®,
(MSC/Circ.982), die “Leistungsanforderungen fur integrierte Brickensysteme® (EntschlieBung
MSC.64(67), Anlage 1) und die “Leistungsanforderungen fir integrierte Navigationssysteme® (Entschlie-
Bung MSC.86(70), Anlage 3) verwiesen.
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=
7 weitgehende Verringerung der Gefahr menschlichen Versagens sowie so frih-
zeitige Feststellung eines etwa auftretenden Versagens durch Uberwachungs-
und Alarmierungssysteme, dass die Brickenwache und der Lotse noch geeig-
nete GegenmaBnahmen treffen kénnen.

Regel 16
Unterhaltung der Ausriistung

1 Der Verwaltung muss nachgewiesen werden, dass ausreichende Vorkehrungen ge-
troffen sind, um sicherzustellen, dass die Leistungsfahigkeit der in diesem Kapitel vorge-
schriebenen Ausrustung erhalten bleibt.

2 Soweit in den Regeln 1/7 Buchstabe b Ziffer ii, I/8 und 1/9 nicht etwas anderes vorge-
sehen ist, reichen Funktionsstérungen der Ausristung — obwohl alle zumutbaren MafBnah-
men zur Unterhaltung der nach diesem Kapitel vorgeschriebenen Ausrustung in einem ein-
wandfreien Betriebszustand getroffen worden sind — nicht aus, das Schiff als seeunttichtig zu
betrachten oder es in Hafen festzuhalten, in denen Reparaturmdéglichkeiten nicht ohne weite-
res verfugbar sind; allerdings muss der Kapitédn geeignete Vorkehrungen dafur treffen, dass
bei der Planung und Durchflhrung einer sicheren Reise zu einem Hafen, in dem die Repa-
raturen vorgenommen werden kénnen, die nicht betriebsfahige Ausristung oder die nicht zur
Verfugung stehenden Informationen bericksichtigt werden.

Regel 17
Elektromagnetische Vertraglichkeit

1 Die Verwaltungen stellen sicher, dass auf Schiffen, die an oder nach dem 1. Juli 2002
gebaut worden sind, alle elektrischen und elektronischen Gerate auf oder in der Nahe der
Kommandobriicke unter Bertcksichtigung der von der Organisation erarbeiteten Empfehlun-
gen” auf ihre elektromagnetische Vertraglichkeit gepruft worden sind.

2 Elektrische und elektronische Gerate werden so eingebaut, dass eine elektromagne-
tische Interferenz das einwandfreie Arbeiten der Navigationssysteme und -ausristung nicht
beeintrachtigt.

3 Tragbares elektrisches und elektronisches Gerat darf nicht auf der Kommandobriicke
betrieben werden, wenn es das einwandfreie Arbeiten der Navigationssysteme und
-ausrustung beeintrachtigen kénnte.

Regel 18

Zulassung und Besichtigung von Navigationssystemen und -ausriistung und
Schiffsdatenschreiber sowie Leistungsanforderungen an diese Geréte

1 Die zur Erfullung der Vorschriften in den Regeln 19 und 20 erforderlichen Systeme
und Ausristungen mussen von einer Bauart sein, die von der Verwaltung zugelassen ist.

Es wird auf die von der Organisation mit EntschlieBung A.813(19) angenommenen Allgemeinen Vor-
schriften fur die elektromagnetische Vertréglichkeit aller elektrischen und elektronischen Gegensténde der
Schiffsausrustung verwiesen.
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2 Systeme und Ausristungen einschlieBlich gegebenenfalls dazugehdriger Ersatzvor-
richtungen, die an oder nach dem 1. Juli 2002 eingebaut worden sind, um die Funktionsan-
forderungen der Regeln 19 und 20 zu erflllen, missen geeigneten Leistungsanforderungen
entsprechen, die nicht geringer sein durfen als die von der Organisation angenommenen”.

Es wird auf die betreffenden von der Organisation angenommenen Empfehlungen verwiesen.

"Empfehlungen fir allgemeine Anforderungen an auf Schiffen mitgefihrte Funkausristungen als Teil des Welt-
weiten Seenot- und Sicherheitsfunksystem (GMDSS) und an elektronische Navigationshilfen" (EntschlieBung
A.694(17));

"Empfehlung flr Leistungsanforderungen an Kreiselkompasse" (EntschlieBung A.424(XIl));
"Empfehlung fur Leistungsanforderungen fir Radaranlagen" (EntschlieBung MSC.64(67), Anlage 4);
"Leistungsanforderungen fiir Automatische Radar-Plothilfen (ARPA)" (EntschlieBung A.823(19));

"Empfehlung von Leistungsanforderungen fir Elektronische Seekartendarstellungs- und Informationssysteme
(ECDIS)" (EntschlieBung A.817(19) in der durch die EntschlieBungen MSC. 64(67), Anlage 5, beziehungsweise
MSC.86(70), Anlage 4, gednderten Fassung);

"Empfehlung von Genauigkeitsanforderungen fur die Navigation" (EntschlieBung A.529(13));

"Empfehlung von Leistungsanforderungen fir an Bord mitgefihrte LORAN-C- und Chayka-Navigations-
empfanger” (EntschlieBung A.818(19));

"Empfehlung von Leistungsanforderungen fiir an Bord mitgefihrte Empfangsanlagen eines Weltweiten Positions-
bestimmungssystems (GPS)" (EntschlieBung MSC.819(19) in der durch EntschlieBung MSC.112(73) geanderten
Fassung);

"Empfehlung von Leistungsanforderungen fur an Bord mitgefuhrte Empfangsanlagen eines Weltweiten Naviga-
tions-Satellitensystems (GLONASS)“ (EntschlieBung MSC.53(66) in der durch EntschlieBung MSC.113(73) ge-
anderten Fassung);

"Empfehlung von Leistungsanforderungen fiir an Bord mitgefihrte DGPS- und DGLONASS-See-Funkbaken-
Empfangsanlagen" (EntschlieBung MSC.64(67), Anlage 2, in der durch EntschlieBung MSC.114(73) geénderten
Fassung);

"Empfehlung von Leistungsanforderungen fir kombinierte GPS/GLONASS-Empfangsanlagen” (EntschlieBung
MSC.74(69), Anlage 1, in der durch EntschlieBung MSC.115(73) geé&nderten Fassung);

"Empfehlung von Leistungsanforderungen fiir Selbststeueranlagen” (EntschlieBung MSC.64(67), Anlage 3);
"Empfehlung von Leistungsanforderungen fur Bahnflihrungssysteme" (EntschlieBung MSC.74(69), Anlage 2);

"Empfehlung von Leistungsanforderungen ein Weltweites Automatisches Schiffsidentifizierungssystem (AIS)"
(EntschlieBung MSC.74(69), Anlage 3);

"Empfehlung von Leistungsanforderungen fur Echolotanlagen” (EntschlieBung A.224(VIl) in der durch Entschlie-
Bung MSC.74(69), Anlage 4, gednderten Fassung);

"Empfehlung von Leistungsanforderungen flr Gerate zum Anzeigen der Geschwindigkeit und der zurlickgelegten
Distanz (Fahrtmessanlagen)" (EntschlieBung A.824(19) in der durch EntschlieBung MSC.96(72) geé&nderten
Fassung);

"Leistungsanforderungen fir Wendeanzeiger" (EntschlieBung A.526(13));

"Empfehlung flr die Vereinheitlichung von Leistungsanforderungen fir Navigationsausristung"
(EntschlieBung A.575(14));

"Empfehlung fur die Messung von Schalldruckpegeln im Schiffsbriickenbereich" (EntschlieBung A.343(1X));
"Empfehlung von Leistungsanforderungen fir Radarreflektoren" (EntschlieBung A.384(X));

"Empfehlung von Leistungsanforderungen fir Magnetkompasse" (EntschlieBung A.382(X));

"Empfehlung von Leistungsanforderungen fiir Tagsignalscheinwerfer" (EntschlieBung MSC.95(72));

"Empfehlung von Leistungsanforderungen fir Schallsignal-Empfangsanlagen”
(EntschlieBung MSC.86(70), Anlage 1);

"Empfehlung von Leistungsanforderungen fir marine magnetische Steuerkurstransmitter (TMHDs)"
(EntschlieBung MSC.86(70), Anlage 2);

"Empfehlung von Leistungsanforderungen fiir Schiffsdatenschreiber (VDRs)" (EntschlieBung A.861(20));

"Empfehlung von Leistungsanforderungen fiir marine Steuerkurstransmitter (THDs)" (EntschlieBung MSC.116(73)).
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3 Werden auf Schiffen, die vor dem 1. Juli 2002 gebaut worden sind, Systeme und Aus-
ristungen ausgetauscht oder hinzugefiigt, so missen diese Systeme und Ausristungen,
sofern zumutbar und praktisch durchfuhrbar, den Anforderungen in Absatz 2 gentigen.

4 Systeme und Ausrustungen, die eingebaut worden sind, bevor die Organisation
Leistungsanforderungen angenommen hat, kénnen spater nach Ermessen der Verwaltung
von der vollstdndigen Erfillung jener Normen befreit werden, wobei die von der Organisation
angenommenen empfohlenen Kriterien zu bericksichtigen sind. Allerdings missen elektro-
nische Seekartendarstellungs- und Informationssysteme (ECDIS), damit sie die Vorschrift in
Regel 19.2.1.4 Uber das Mitfihren von Seekarten erfillen, Leistungsanforderungen genugen,
die nicht geringer sein durfen als die von der Organisation angenommenen und zum Zeit-
punkt des Einbaus gultigen Leistungsanforderungen, oder bei Systemen, die vor dem
1. Januar 1999 eingebaut worden sind, Leistungsanforderungen, die nicht geringer sein
durfen als die von der Organisation am 23. November 1995 angenommenen’.

5 Die Verwaltung schreibt vor, dass die Hersteller ber ein von einer zustédndigen Be-
hérde gepriftes Qualitatssicherungssystem verfligen missen, um eine ununterbrochene
Erfillung der Baumusterzulassungsbedingungen zu gewahrleisten. Ersatzweise kann die
Verwaltung ein Endabnahmeverfahren anwenden, bei dem die Einhaltung der Baumuster-
zulassung vor dem Einbau des Produkts an Bord durch eine zustandige Behérde gepruft
wird.

6 Vor der Erteilung einer Zulassung fir Systeme oder AusrUstungen mit neuartigen
Eigenschaften, die von diesem Kapitel nicht erfasst sind, stellt die Verwaltung sicher, dass
durch diese Eigenschaften Funktionen geleistet werden, die mindestens ebenso wirksam
sind wie die in diesem Kapitel vorgeschriebenen.

7 Wird Ausristung, fir die von der Organisation Leistungsanforderungen erarbeitet
worden sind, auf Schiffen zuséatzlich zu den in den Regeln 19 und 20 vorgeschriebenen Aus-
ristungsgegenstanden mitgefihrt, so bedlrfen diese einer Zulassung und muissen nach
Méglichkeit Leistungsanforderungen erflllen, die nicht geringer sind als die von der Organi-
sation angenommenen.

8 Das Schiffsdatenschreiber-System einschlieBlich sdmtlicher Sensoren ist einer jahr-
lichen Leistungsprifung zu unterziehen. Die Prufung ist von einer zugelassenen Prif- oder
Kundendiensteinrichtung durchzufiihren und dient dazu, die Genauigkeit, die Anzeigedauer
und die Wiederherstellbarkeit der aufgezeichneten Daten zu Uberprifen. Zusétzlich sind
Probeldufe und Uberpriifungen zur Feststellung der Wartungsfreundlichkeit aller Schutzab-
deckungen und Vorrichtungen durchzufiihren, die dem leichteren Orten des Schiffsdaten-
schreibers dienen. Eine Abschrift des von der Prifeinrichtung ausgestellten Prifzeugnisses
mit dem Datum der erfolgreichen Prifung und den der Prufung zugrunde liegenden Leis-
tungsanforderungen ist an Bord mitzufihren.

Regel 19
An Bord mitzufiihrende Navigationssysteme und Ausristung

1 Anwendung und Vorschriften

Vorbehaltlich der Regel 1.4 gilt folgendes:

Es wird auf die Empfehlung Uber Leistungsanforderungen fir elektronische Seekartendarstellungs- und
Informationssysteme (ECDIS) (EntschlieBung A.817(19)) verwiesen.
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1.1 Schiffe, die an oder nach dem 1. Juli 2002 gebaut worden sind, missen mit Naviga-
tionssystemen und Ausristung ausgerustet sein, welche die in den Absétzen 2.1 bis 2.9 ge-
nannten Vorschriften erfillen.

1.2 Schiffe, die vor dem 1. Juli 2002 gebaut worden sind, missen

A

sofern sie diese Regel nicht in vollem Umfang erfullen, vorbehaltlich der Ab-
satze 1.2.2 und 1.2.3 weiterhin mit der Ausristung ausgerustet sein, welche
die Vorschriften in den Regeln V/11, V/12 und V/20 des Internationalen Uber-
einkommens von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See in der
vor dem 1. Juli 2002 gultigen Fassung erfullt;

spatestens bei der ersten Besichtigung nach dem 1. Juli 2002 mit der in Ab-
satz 2.1.6 vorgeschriebenen Ausristung oder mit den dort vorgeschriebenen
Systemen ausgerustet sein, wobei dann das Peilfunkgerat nach Kapitel V Re-
gel 12 Buchstabe p des Internationalen Ubereinkommens von 1974 zum
Schutz des menschlichen Lebens auf See in der vor dem 1. Juli 2002 gultigen
Fassung nicht mehr vorgeschrieben ist, und

spatestens zu dem in den Absatzen 2.4.2 und 2.4.3 genannten jeweiligen
Zeitpunkt mit dem nach Absatz 2.4 vorgeschriebenen System ausgeristet
sein.

2 Navigationsausriistung und -systeme an Bord

2.1 Alle Schiffe unabhangig von ihrer GréBe missen ausgeristet sein

A

mit einem ordnungsgemaf kompensierten Magnetregelkompass oder mit ei-
ner anderen von jeder Stromversorgung unabhangigen Vorrichtung zur Be-
stimmung des Kurses des Schiffes und zur Anzeige der ermittelten Werte am
Hauptsteuerstand,;

mit einem Peildiopter oder einer Kompass-Peileinrichtung oder mit einer ande-
ren von jeder Stromversorgung unabhéangigen Vorrichtung zur Vornahme von
Peilungen tber einen Bogen des Horizonts von 360 Grad;

mit einer Vorrichtung zum jederzeitigen Korrigieren der angezeigten Kurs- und
Peilwerte auf rechtweisende Werte;

mit Seekarten und nautischen Veréffentlichungen zum Planen und zur Anzei-
ge der Bahn des Schiffes fur die vorgesehene Reise sowie zum Mitplotten und
Uberwachen der Schiffsposition wahrend der gesamten Reise; ein elektro-
nisches Seekartendarstellungs- und Informationssystem (ECDIS) kann als
Erflllung der Vorschriften dieses Absatzes Uber das Mitfihren von Seekarten
anerkannt werden;

mit Ersatzvorrichtungen zur Erfillung der Funktionsanforderungen des Absat-
zes .4, falls diese Funktion teilweise oder ganz von elektronischen Vorrichtun-
gen erfullt wird;

Ein angemessenes Portfolio an Papier-Seekarten kann als Redundanzvorrichtung fir ECDIS gelten. Auch
andere Redundanzvorrichtungen fir ECDIS sind annehmbar (siehe Anhang 6 zur Anderung der
EntschlieBung A.817(19)).

SOLAS Kapitel V — Sicherung der Seefahrt — Seite 15

A



bootsschule-duesseldorf.com

mit einem Empfanger fur ein weltweites Satellitennavigationssystem oder ein
terrestrisches Funknavigationssystem oder einer anderen Vorrichtung, die
wahrend der beabsichtigten Reise jederzeit dazu benutzt werden kann, die
Position des Schiffes selbsttatig zu bestimmen und zu aktualisieren;

falls die Bruttoraumzahl des Schiffes weniger als 150 betragt und sofern prak-
tisch durchfiihrbar, mit einem Radarreflektor oder einer anderen Vorrichtung,
die das Auffinden durch andere Schiffe ermoglicht, deren Navigations-
Radaranlage auf dem 9-GHz- oder dem 3-GHz-Frequenzband arbeitet;

bei vollstdndig geschlossener Kommandobricke des Schiffes, und sofern die
Verwaltung nicht etwas anderes bestimmt, mit einer Schallsignalempfangs-
anlage oder mit einer anderen Vorrichtung, durch die der nautische Wachoffi-
zier in die Lage versetzt wird, Schallsignale zu héren und deren Herkunfts-
richtung zu bestimmen;

mit einem Telefon oder mit einer anderen Vorrichtung zur Ubermittlung von
Kursangaben an den Notruderstand, sofern ein solcher vorhanden ist.

2.2  Alle Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 150 und mehr und Fahrgastschiffe unab-
héngig von ihrer GréBe missen zusétzlich zu den Vorschriften von Absatz 2.1 ausgerUstet

sein

mit einem Magnetreservekompass, der mit dem Magnetkompass nach Absatz
2.1.1 austauschbar ist, oder mit einer anderen Vorrichtung, welche die Funk-
tion nach Absatz 2.1.1 in Form eines Ersatz- oder Zweitgerats erfullen kann;

mit einem Tagsignalscheinwerfer oder mit einer anderen Vorrichtung zur
Nachrichtenlbermittlung mittels Licht bei Tag und Nacht unter Verwendung
einer elektrischen Energiequelle, die nicht ausschlieBlich von der Stromver-
sorgung des Schiffes abhangig ist.

2.3  Alle Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 300 und mehr und Fahrgastschiffe unab-
hangig von ihrer GréBe missen zusatzlich zur Erflllung der Vorschriften von Absatz 2.2
ausgeruUstet sein

A

mit einer Echolotanlage oder mit einer anderen elektronischen Vorrichtung
zum Messen und Anzeigen der zur Verfigung stehenden Wassertiefe;

mit einer im 9-GHz-Frequenzband arbeitenden Radaranlage oder mit einer
anderen Vorrichtung zum Ermitteln und Anzeigen des Abstands und der Pei-
lung von Radartranspondern, anderen Uberwasserfahrzeugen, von Hindernis-
sen, Kistenlinien sowie von schwimmenden und festen Seezeichen zur Un-
terstutzung der Schiffsfihrung und der Verhitung von ZusammenstéBen;

mit einer elektronischen Plotthilfe oder mit einer anderen Vorrichtung zum
elektronischen Plotten des Abstands und der Peilung von Zielen zur Ermitt-
lung der Gefahr von ZusammenstéBen;

mit einem Gerat zum Messen von Geschwindigkeit und Entfernung oder mit
einer anderen Vorrichtung zum Anzeigen der Geschwindigkeit und der zu-
rickgelegten Entfernung durchs Wasser;

mit einem ordnungsgeman kalibrierten Kursibermittlungsgeréat oder mit einer

anderen Vorrichtung zur Ubermittlung von Kursangaben, um diese in die in
den Absatzen 2.3.2, 2.3.3 und 2.4 genannten Geréte einzugeben.
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2.4 Alle Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 300 und mehr in der Auslandfahrt, Fracht-
schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 500 und mehr, die nicht in der Auslandfahrt eingesetzt
sind, und Fahrgastschiffe unabhangig von ihrer GréBe mussen mit einem automatischen
Schiffsidentifizierungssystem (AIS) wie folgt ausgerustet sein:

A Schiffe, die an oder nach dem 1. Juli 2002 gebaut worden sind;
2 Schiffe in der Auslandfahrt, die vor dem 1. Juli 2002 gebaut worden sind, wie folgt:
2.1 Fahrgastschiffe spatestens am 1. Juli 2003;

2.2  Tankschiffe spéatestens bei der ersten Besichtigung ihrer Sicherheits-
ausrustung” an oder nach dem 1. Juli 2003;

.2.3 andere als Fahrgastschiffe und Tankschiffe mit einer Bruttoraumzahl
von 50 000 und mehr spatestens am 1. Juli 2004;

2.4 andere als Fahrgastschiffe und Tankschiffe mit einer Bruttoraumzahl
von 10 000 und mehr, jedoch weniger als 50 000, spatestens am
1. Juli 2005;

2.5 andere als Fahrgastschiffe und Tankschiffe mit einer Bruttoraumzahl
von 3 000 und mehr, jedoch weniger als 10 000, spéatestens am
1. Juli 2006;

2.6 andere als Fahrgastschiffe und Tankschiffe mit einer Bruttoraumzahl
von 300 und dariber, jedoch weniger als 3 000, spatestens am
1. Juli 2007;

K] Schiffe, die nicht in der Auslandfahrt eingesetzt sind und vor dem 1. Juli 2002
gebaut worden sind, spatestens am 1. Juli 2008;

4 die Verwaltung kann Schiffe von der Anwendung dieses Absatzes befreien,
wenn diese Schiffe binnen zwei Jahren nach dem in den Abséatzen 2.4.2 und
2.4.3 genannten jeweiligen Stichtag endgliltig auBer Dienst gestellt werden;

5 Das automatische Schiffsidentifizierungssystem (AIS) muss

A selbsttatig an entsprechend ausgerustete Landstationen, Schiffe und
Luftfahrzeuge bestimmte Angaben liefern, insbesondere zu Identitat
des Schiffes, Typ, Position, Kurs, Geschwindigkeit und Navigationszu-
stand sowie weitere sicherheitsbezogene Angaben;

2 selbsttatig solche Angaben von &hnlich ausgerusteten Schiffen emp-
fangen;
3 Schiffe Uberwachen und ihre Bahn verfolgen;
4 mit landgestultzten Einrichtungen Daten austauschen;
.6 Absatz 2.4.5 findet keine Anwendung in Féllen, in denen internationale Uber-

einklinfte, Regeln oder Normen den Schutz von Schiffsfuhrungsinformationen
vorsehen, und

Es wird auf Regel 1/8 verwiesen.
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beim Betrieb automatischer Schiffsidentifizierungssysteme sind die von der
Organisation angenommenen Richtlinien” zu berticksichtigen.

2.5 Alle Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 500 und mehr missen zusétzlich zur Erfll-
lung der Vorschriften des Absatzes 2.3 mit Ausnahme der Absatze 2.3.3 und 2.3.5 sowie
zusatzlich zur Erfullung der Vorschriften des Absatzes 2.4 ausgerlstet sein

A

mit einem Kreiselkompass oder mit einer anderen Vorrichtung zur Ermittlung
und Anzeige ihres Kurses mit schiffseigenen nicht auf magnetischer Grund-
lage arbeitenden Mitteln und zur Ubermittlung von Kursangaben, um dies ein
die in den Abséatzen 2.3.2, 2.4 und 2.5.5 genannten Geréate einzugeben;

mit einem Tochterkreiselkompass oder mit einer anderen Vorrichtung flr die
optische Anzeige der Kursangaben am Notruderstand, sofern ein solcher vor-
handen ist;

mit einem Tochterkreiselkompass oder mit einer anderen Vorrichtung zur Vor-
nahme von Peilungen Uber einen Bogen des Horizonts von 360 Grad unter
Verwendung des Kreiselkompasses oder einer anderen in Absatz 2.5.1 ge-
nannten Vorrichtung. Allerdings brauchen Schiffe mit einer Bruttoraumzahl
von weniger als 1 600 mit einer solchen Vorrichtung nur ausgerustet zu sein,
soweit dies moglich ist;

mit Geraten fur die Anzeige der Ruderlage, Propellerdrehzahl, Querstrahl-
ruder, Steigung und Betriebsweise der Verstellpropeller oder mit einer ande-
ren Vorrichtung zum Ermitteln und Anzeigen der Ruderlage, Propellerdreh-
zahl, Schubkraft und -richtung der Querstrahlruder und gegebenenfalls der
Schubkraft und -richtung der seitlich wirkenden Querstrahlruder sowie der
Steigung und Betriebsweise des Verstellpropellers, die alle am Kommando-
stand abzulesen sein missen;

mit einer automatischen Plotthilfe oder mit einer anderen Vorrichtung zum
automatischen Plotten des Abstands und der Peilung anderer Ziele zur Er-
mittlung der Gefahr von Zusammenstéi3en.

2.6 Auf allen Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von 500 und mehr sollte der Ausfall eines
einzelnen Ausristungsgegenstands nicht die Fahigkeit des Schiffes verringern, die Vor-
schriften der Abséatze 2.1.1, 2.1.2 und 2.1.4 zu erfillen.

2.7 Alle Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 3 000 und mehr muissen zusétzlich zur Er-
fullung der Vorschriften des Absatzes 2.5 ausgertstet sein

A

mit einer im 3-GHz-Frequenzband arbeitenden Radaranlage oder, soweit dies
von der Verwaltung als angemessen erachtet wird, mit einer zweiten im
9-GHz-Frequenzband arbeitenden Radaranlage oder mit einer anderen Vor-
richtung zum Ermitteln und Anzeigen des Abstands und der Peilung von ande-
ren Uberwassen‘ahrzeugen, von Hindernissen, Kistenlinien sowie von
schwimmenden und festen Seezeichen zur Unterstitzung der Schiffsfuhrung
und der Verhitung von ZusammenstdBen, die in ihrer Arbeitsweise von den in
Absatz 2.3.2 genannten Vorrichtungen unabhangig ist;

Es wird auf die von der Organisation noch zu erarbeitenden Richtlinien fir den Betrieb von automatischen

Schiffsidentifizierungssystemen verwiesen.
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2 mit einer zweiten automatischen Plotthilfe oder mit einer anderen Vorrichtung
zum automatischen Plotten des Abstands und der Peilung fremder Ziele zum
Ermitteln der Gefahr von ZusammenstdB3en, die in ihrer Arbeitsweise von den
in Absatz 2.5.5 genannten Vorrichtungen unabhéangig ist.

2.8  Alle Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 10 000 und mehr mussen zuséatzlich zur
Erflllung der Vorschriften des Absatzes 2.7 mit Ausnahme des Absatzes 2.7.2 ausgerlstet
sein

A mit einer automatischen Radarbildauswerthilfe oder mit einer anderen Vor-
richtung zum automatischen Plotten des Abstands und der Peilung von min-
destens 20 fremden Zielen, die mit einem Gerat fur die Anzeige der Ge-
schwindigkeit und der zurlickgelegten Entfernung durch das Wasser verbun-
den sein muss, zum Ermitteln der Gefahr von Zusammensté3en und zur Si-
mulation eines Probemandvers,

2 mit einem Kurslberwachungs- oder Bahnflhrungssystem oder mit einer ande-
ren Vorrichtung zur automatischen Uberwachung und Einhaltung eines be-
stimmten Kurses und/oder einer geraden Bahn.

2.9 Alle Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 50 000 und mehr mussen zusatzlich zur
Erfallung der Vorschriften des Absatzes 2.8 ausgerustet sein

A mit einem Drehgeschwindigkeitsanzeiger oder mit einer anderen Vorrichtung
zum Ermitteln und Anzeigen der Drehgeschwindigkeit;

2 mit einem Gerat zum Messen von Geschwindigkeit und zuriickgelegter Ent-
fernung Uber Grund oder mit einer anderen Vorrichtung zum Anzeigen der
Geschwindigkeit und der zurlickgelegten Entfernung Uber Grund in Voraus-
richtung und als seitliche Versetzung.

3 Sind nach dieser Regel "andere Vorrichtungen" erlaubt, so missen diese von der
Verwaltung nach Regel 18 zugelassen sein.

4 Die in dieser Regel genannten Navigationsausristungen und -systeme muissen so
eingebaut, geprift und instandgehalten werden, dass die Méglichkeit einer Funktionsstérung
auf ein Mindestmaf beschrankt ist.

5 Kénnen Navigationsausristung und -systeme wahlweise in unterschiedlichen Be-
triebsweisen betrieben werden, so muss jeweils die tatsachliche Betriebsweise angezeigt
sein.

6 Integrierte Briickensysteme™ mlssen so angeordnet sein, dass der Ausfall eines ein-
zelnen Subsystems dem nautischen Wachoffizier durch einen akustischen und optischen
Alarm unmittelbar angezeigt wird und nicht den Ausfall eines anderen Subsystems verur-
sacht. Bei Ausfall eines Teils eines integrierten Navigationssystems™ muss es mdglich sein,
jeden anderen einzelnen Ausrustungsgegenstand beziehungsweise jedes andere einzelne
Teil des Systems getrennt zu betreiben.

Es wird auf EntschlieBung MSC.64(67), Anlage 1 — "Leistungsanforderungen fir integrierte Briickensysteme” —
verwiesen.

EES

Es wird auf EntschlieBung MSC.86(70), Anlage 3 — "Leistungsanforderungen fir integrierte Navigationssysteme" —
verwiesen.
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Regel 20

Schiffsdatenschreiber

1 Zur Unterstitzung von Seeunfalluntersuchungen missen Schiffe in der Auslandfahrt
vorbehaltlich der Regel 1.4 mit einem Schiffsdatenschreiber (VDR) wie folgt ausgeristet
sein:

A Fahrgastschiffe, die an oder nach dem 1. Juli 2002 gebaut worden sind;

2 Ro-Ro-Fahrgastschiffe, die vor dem 1. Juli 2002 gebaut worden sind, spéates-
tens bei der ersten Besichtigung an oder nach dem 1. Juli 2002;

3 Fahrgastschiffe, die keine Ro-Ro-Fahrgastschiffe sind und die vor dem 1. Juli
2002 gebaut worden sind, spatestens am 1. Januar 2004;

4 Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 3 000 und mehr, die keine Fahrgast-
schiffe sind und die an oder nach dem 1. Juli 2002 gebaut worden sind.

2 Die Verwaltungen kénnen Schiffe, die keine Ro-Ro-Fahrgastschiffe sind und die vor
dem 1. Juli 2002 gebaut worden sind, von der Pflicht zur Ausristung mit einem Schiffsdaten-
schreiber befreien, wenn nachgewiesen werden kann, dass das Herstellen einer Schnittstelle
zwischen einem Schiffsdatenschreiber und der auf dem Schiff vorhandenen Ausrlstung un-
angemessen und unzweckmafig ware.

Regel 21
Internationales Signalbuch

Alle Schiffe, die nach diesem Ubereinkommen eine Funkanlage mitfihren missen, haben
das Internationale Signalbuch in der jeweils letzten von der Organisation geénderten Fas-
sung mitzufuhren. Das Signalbuch muss auch von allen anderen Schiffen mitgefihrt werden,
die es nach Auffassung der Verwaltung bendtigen.

Regel 22
Sicht von der Kommandobriicke

1 Schiffe mit einer LAnge von mindestens 45 m nach der Begriffsbestimmung in Regel
[11/3.12, die an oder nach dem 1. Juli 1998 gebaut worden sind, missen folgenden Vor-
schriften entsprechen:

A Die Sicht vom Kommandostand auf die Meeresoberflache vor dem Bug darf
bei sédmtlichen mdglichen Tiefgangsbedingungen, Trimmlagen und Méglich-
keiten der Stauung von Decksladung nicht Uber mehr als zwei Schiffslangen
oder 500 m (je nachdem, welcher Wert kleiner ist) in einem Sektor von jeweils
10 Grad nach beiden Seiten verdeckt sein.

2 Ein durch Ladung, Ladegeschirr oder sonstige Sichthindernisse auBBerhalb des
Steuerhauses vorlicher als querab verursachter toter Winkel, der die Sicht
vom Kommandostand auf die Meeresoberflache verdeckt, darf nicht mehr als
10 Grad betragen. Die Summe aller toten Winkel darf 20 Grad nicht tber-
schreiten. Zwischen zwei toten Winkeln muss ein freier Sektor von mindestens
5 Grad liegen. Allerdings darf in dem unter Absatz 1.1 bezeichneten Sichtbe-
reich ein einzelner toter Winkel nicht gréBer als 5 Grad sein.
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Das waagerechte Gesichtsfeld vom Kommandostand aus muss sich
Uber einen Bogen von mindestens 225 Grad erstrecken, das heif3t von recht
voraus bis mindestens jeweils 22,5 Grad achterlicher als querab nach beiden
Seiten des Schiffes.

Das waagerechte Gesichtsfeld von jeder Briickennock aus muss sich tber
einen Bogen von mindestens 225 Grad erstrecken, das heif3t von mindestens
45 Grad vorlicher als querab auf der gegeniberliegenden Schiffsseite Uber
recht voraus bis 180 Grad recht achteraus auf derselben Schiffsseite.

Das waagerechte Gesichtsfeld vom Hauptsteuerstand aus muss sich utber
einen Bogen von recht voraus mindestens jeweils 60 Grad nach beiden Seiten
des Schiffes erstrecken.

Von der Briickennock aus muss die Seitenwand des Schiffes zu sehen sein.

Die H6he der Unterkante der Kommandobrucken-Frontfenster Uber dem Br-
ckendeck muss so niedrig wie moglich gehalten werden. Auf keinen Fall darf
diese Unterkante ein Hindernis fur die Sicht voraus entsprechend der
Beschreibung in dieser Regel darstellen.

Die Oberkante der Kommandobricken-Frontfenster muss einer Person mit
einer Augenhdhe von 1800 mm Uber dem Brickendeck vom Kommandostand
aus die Sicht voraus auf den Horizont gestatten, selbst wenn das Schiff in
schwerer See stampft. Ist die Verwaltung der Auffassung, dass eine Augen-
héhe von 1800 mm unangemessen und unzweckméanig ist, so kann sie eine
Herabsetzung bis auf eine Mindesthéhe von 1600 mm gestatten.

Fenster mussen folgenden Vorschriften entsprechen:

9.1  Um zur Vermeidung von Spiegelungen beizutragen, mussen die
Frontfenster der Kommandobriicke in einem Winkel von mindestens 10
Grad und héchstens 25 Grad nach vorn geneigt sein.

.9.2 Das Rahmenwerk zwischen den Fenstern der Kommandobriicke muss
auf das Mindestmal beschrankt werden und darf nicht unmittelbar vor
einer Arbeitsstation verlaufen.

.9.3 Es durfen keine polarisierenden oder geténten Fensterscheiben einge-
setzt werden.

.9.4  Unabhéangig von den Witterungsbedingungen missen mindestens zwei
Frontfenster der Kommandobricke stets eine klare Sicht ermdglichen;
dariber hinaus muss eine von der baulichen Gestaltung der Komman-
dobrlicke abhangige zusétzliche Anzahl von Fenstern jederzeit eine
klare Sicht ermdglichen.

Vor dem 1. Juli 1998 gebaute Schiffe missen, soweit durchfihrbar, die Vorschriften
der Absatze 1.1 und 1.2 erfullen. Allerdings brauchen keine baulichen Veranderungen und
keine zuséatzliche Ausristung verlangt zu werden.

Bei Schiffen mit ungewdhnlicher baulicher Gestaltung, die nach Auffassung der Ver-
waltung diese Regel nicht einhalten kénnen, sind Vorkehrungen zu treffen, um Sichtverhalt-
nisse zu schaffen, die den in dieser Regel vorgeschriebenen Sichtverhéltnissen so nahe wie
md&glich kommen.
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Regel 23

Einrichtungen fiir das Versetzen von Lotsen
1 Anwendung

1.1 Schiffe, die auf ihren Reisen voraussichtlich einen Lotsen bendétigen, missen mit Ein-
richtungen fir das Versetzen von Lotsen ausgerustet sein.

1.2 Ausristungen und Einrichtungen fir das Versetzen von Lotsen, die an oder nach
dem 1. Januar 1994 eingebaut worden sind, missen den Anforderungen dieser Regel ent-
sprechen; die von der Organisation angenommenen Normen” sind gebiihrend zu beachten.

1.3  Ausristungen und Einrichtungen fir das Versetzen von Lotsen, die vor dem
1. Januar 1994 auf Schiffen vorhanden waren, missen mindestens den vor diesem Zeitpunkt
in Kraft befindlichen Anforderungen der Regel 17 des Internationalen Ubereinkommens von
1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See entsprechen; die von der Organisation
vor diesem Zeitpunkt angenommenen Normen sind gebihrend zu beachten.

1.4 Ausristungen und Einrichtungen, die nach dem 1. Januar 1994 ersetzt werden, mis-
sen, soweit angemessen und zweckméaBig, den Anforderungen dieser Regel entsprechen.

2 Allgemeines

2.1 Alle fir das Versetzen von Lotsen benutzten Einrichtungen muissen ihren Zweck, das
gefahrlose An- und Vonbordgehen von Lotsen zu ermdéglichen, wirksam erfullen. Sie missen
sauber gehalten, ordnungsgeman gewartet und gestaut sowie regelméaBig auf ihre gefahr-
lose Benutzbarkeit hin besichtigt werden. Sie durfen nur fir das An- und Vonbordgehen von
Personen benutzt werden.

2.2 Das Ausbringen der Einrichtungen fir das Versetzen von Lotsen und das An- und
Vonbordgehen eines Lotsen missen von einem verantwortlichen Offizier Uberwacht werden,
der Uber eine Nachrichtenverbindung zur Kommandobricke verfigt und auBerdem dafir zu
sorgen hat, dass der Lotse auf einem sicheren Weg zur Kommandobriicke und zuriick be-
gleitet wird. Personen, die zum Ausbringen und zur Bedienung mechanischer Ausristung
eingesetzt werden, missen in den festzulegenden sicheren Verfahren unterwiesen werden,
und die Ausristung muss vor der Benutzung erprobt sein.

3 Versetzeinrichtungen

3.1 Es muissen Einrichtungen vorhanden sein, damit der Lotse an jeder Seite des Schif-
fes sicher an Bord und von Bord gehen kann.

3.2 Auf allen Schiffen, bei denen der Abstand von der Wasseroberflache zu der Stelle, an
der der Lotse das Schiff betritt oder verlasst, mehr als 9 m betragt, und wenn beabsichtigt ist,
dass Lotsen Uber die Fallreepstreppe oder mit mechanischen Lotsenaufziigen oder sonsti-
gen ebenso sicheren und bequemen Vorrichtungen in Verbindung mit einer Lotsenleiter an
Bord und von Bord gehen, missen diese Einrichtungen auf beiden Seiten des Schiffes vor-
handen sein, es sei denn, sie kdnnen von einer Seite zur anderen verbracht und auf jeder
Seite verwendet werden.

Es wird auf die von der Organisation mit EntschlieBung A.889(21) und Rundschreiben
MSC/Circ.568/Rev.1 — "Required Boarding Arrangement for Pilots" — angenommene Empfehlung tber Ein-
richtungen fur das Versetzen von Lotsen verwiesen.
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3.3 Fir das sichere und bequeme Betreten und Verlassen des Schiffes muss Folgendes
vorhanden sein:

A1

eine Lotsenleiter, die den Aufstieg von mindestens 1,5 m und héchstens 9 m
(von der Wasseroberflache aus gerechnet) erfordert und die so angebracht
und gesichert ist,

1.1 dass sie frei von etwaigen Abflusséffnungen des Schiffes ist;

.1.2 dass sie sich innerhalb der Lange des Schiffskdrpers, deren Seiten
parallel verlaufen, und soweit durchfihrbar innerhalb der halben Lénge
des Schiffes im Mittschiffsbereich befindet;

.1.83 dass jede Stufe fest an der Bordwand ruht; weist ein Schiff bauliche
Besonderheiten wie Scheuerleisten auf, welche die Durchfihrung die-
ser Bestimmung verhindern, so missen den Anforderungen der Ver-
waltung entsprechend besondere Vorkehrungen getroffen werden, um
sicherzustellen, dass Personen sicher an Bord und von Bord gehen
kdnnen;

.1.4  dass die aus einer einzigen Lange bestehende Lotsenleiter unter Be-
rucksichtigung aller anzunehmenden Beladungszustande und Trimm-
lagen des Schiffes sowie einer negativen Schlagseite von 15 Grad von
der Stelle, an der das Schiff betreten oder verlassen wird, bis zur Was-
seroberflache reicht; die Sicherungshalterungen, Schéakel und Siche-
rungsseile missen mindestens so stark sein wie die Seitenseile;

eine Fallreepstreppe in Verbindung mit der Lotsenleiter oder eine andere
ebenso sichere und bequeme Vorrichtung in allen Féllen, in denen der Ab-
stand von der Wasseroberflache zu der Stelle, an der das Schiff betreten wird,
mehr als 9 m betrdgt. Die Fallreepstreppe muss so angebracht sein, dass sie
nach achtern fihrt. Bei Benutzung muss das untere Ende der Fallreepstreppe
fest an der Bordwand ruhen und sich innerhalb der Léange des Schiffskérpers,
deren Seiten parallel verlaufen, und soweit durchfuhrbar innerhalb der halben
Lange des Schiffes im Mittschiffsbereich und frei von allen Abflusséffnungen
befinden,oder

ein mechanischer Lotsenaufzug, der so angeordnet ist, dass er sich innerhalb
der Lange des Schiffskdrpers, deren Seiten parallel verlaufen, und soweit
durchfihrbar innerhalb der halben Lange des Schiffes im Mittschiffsbereich
und frei von allen Abflusséffnungen befindet.

4 Zugang zum Schiffsdeck

Es sind Vorkehrungen zu treffen, um far alle Personen, die an Bord oder von Bord gehen,
einen sicheren, bequemen und ungehinderten Ubergang vom oberen Ende der Lotsenleiter,
der Fallreepstreppe oder der sonstigen Vorrichtung zum Schiffsdeck sicherzustellen. Erfolgt
dieser Ubergang

A

durch eine Pforte in der Reling oder im Schanzkleid, so mussen geeignete
Handgriffe vorhanden sein;

mittels einer Relingstreppe, so missen zwei Handstltzen vorgesehen sein,
die an oder nahe ihrem unteren Ende sowie an hdher gelegenen Punkten
starr am Schiffskérper befestigt sind. Die Relingstreppe muss sicher am Schiff
befestigt sein, damit sie nicht kippen kann.
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5 Seitenpforten

Seitenpforten, die fiir das Versetzen von Lotsen benutzt werden, dirfen sich nicht nach
auBBen o6ffnen.

6 Mechanische Lotsenaufziige

6.1 Der mechanische Lotsenaufzug und sein Zubehér missen von einem von der Ver-
waltung zugelassenen Typ sein. Der Lotsenaufzug muss so konstruiert sein, dass er entwe-
der nach Art einer beweglichen Leiter eine einzelne Person oder nach Art einer Plattform
eine oder mehrere Personen an der Schiffswand heraufziehen und hinablassen kann. Er
muss nach Konstruktion und Bauart gewahrleisten, dass der Lotse sicher an Bord und von
Bord gehen kann, wozu auch der sichere Ubergang vom Aufzug zum Deck und umgekehrt
gehért. Dieser Ubergang muss unmittelbar (iber eine Plattform erfolgen, die durch Handlaufe
gesichert ist.

6.2 Es muss ein wirksamer Handantrieb vorgesehen sein, mit dessen Hilfe die zu befér-
dernden Personen hinabgelassen oder heraufgezogen werden kdénnen; er muss fir den Ein-
satz bei Ausfall des Kraftantriebs betriebsbereit gehalten werden.

6.3 Der Aufzug muss sicher am Schiffskdrper befestigt sein. Die Befestigung darf nicht
allein an die Reling erfolgen. Fur Aufzlige des ortsbeweglichen Typs missen an jeder Seite
des Schiffes geeignete und starke Befestigungspunkte vorgesehen sein.

6.4 Sind im Bereich des Aufzugs Scheuerleisten angebracht, so missen diese so weit
zurickgenommen werden, dass der Aufzug an der Bordwand entlang bewegt werden kann.

6.5 Eine Lotsenleiter muss neben dem Aufzug angebracht und zur sofortigen Benutzung
bereitgehalten werden, so dass es moglich ist, bei jeder Stellung des Aufzugs von diesem
auf die Leiter umzusteigen. Die Lange der Lotsenleiter muss so bemessen sein, dass sie von
ihrer eigenen Zugangsstelle zum Schiff bis zur Wasseroberflache reicht.

6.6 Die Stelle an der Bordwand, an der der Aufzug heruntergelassen wird, muss entspre-
chend gekennzeichnet sein.

6.7 Far ortsbewegliche Aufziige muss ein ausreichender geschitzter Stauplatz vorhan-
den sein. Zur Vermeidung der Gefahr von Eisansatz dirfen ortsbewegliche Aufzlige bei sehr
kalter Witterung erst unmittelbar vor inrer Benutzung ausgebracht werden.

7 Zubehor

71 Bei der Beférderung von Personen muss folgendes Zubehdr zur unmittelbaren
Benutzung bereitgehalten werden:

A falls vom Lotsen gefordert, zwei ordnungsgeman am Schiff befestigte Mann-
taue mit einem Durchmesser von mindestens 28 mm;

2 ein Rettungsring mit selbstziindendem Licht;
3 eine Wurfleine.

7.2 Sofern nach Absatz 4 erforderlich, missen Stutzen und Relingstreppen vorhanden
sein.
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8 Beleuchtung

Far die Ausleuchtung der Versetzeinrichtungen auBenbords, der Stelle an Deck, an der eine
Person das Deck betritt oder verldsst, und der Bedienungsvorrichtungen fur den
mechanischen Lotsenaufzug muss eine ausreichende Beleuchtung vorhanden sein.

Regel 24
Gebrauch von Kursiiberwachungs- und/oder Bahnfiihrungssystemen

1 In Gebieten mit hoher Verkehrsdichte, bei eingeschrénkten Sichtverhéltnissen und in
allen sonstigen geféhrlichen Verkehrssituationen, in denen Kursiberwachungs- und/oder
Bahnflhrungssysteme benutzt werden, muss es mdglich sein, sofort auf Handsteuerung
Uberzugehen.

2 Unter den genannten Umstdnden muss es dem nautischen Wachoffizier mdglich
sein, unverzlglich auf die Dienste eines befahigten Rudergangers zurlickzugreifen, der
jederzeit zur Ubernahme des Ruders bereit sein muss.

3 Das Umschalten von automatischer Steuerung auf Handsteuerung und umgekehrt
muss durch einen verantwortlichen Offizier oder unter seiner Aufsicht erfolgen.

4 Die Handsteuerung ist nach langerer Benutzung von Kursiberwachungs- und/oder
Bahnfihrungssystemen sowie vor der Einfahrt in Gebiete zu erproben, in denen die Schiffs-
fuhrung besondere Vorsicht erfordert.

Regel 25

Betrieb der Hauptstromquelle und der Ruderanlage

In Gebieten, in denen die Schiffsfiihrung besondere Vorsicht erfordert, muss auf einem Schiff
mehr als eine einzige Antriebseinheit fir die Ruderanlage in Betrieb sein, wenn ein solcher
gleichzeitiger Betrieb moglich ist.

Regel 26
Ruderanlage — Erprobung und Ubungen
1 In den letzten 12 Stunden vor dem Auslaufen muss die Ruderanlage des Schiffes von

der Besatzung gepruft und erprobt werden. Das Erprobungsverfahren muss sich gegebe-
nenfalls auf den Betrieb folgender Anlagen erstrecken:

A der Hauptruderanlage;

2 der Hilfsruderanlage;

3 der Ruderfernsteuersysteme;

4 der Ruderbedienungsstellen auf der Kommandobrticke;

5 der Notstromversorgung;

.6 der Ruderlagenanzeiger, bezogen auf die tatsachliche Lage des Ruders;
7 der Warnsignalgeber bei Stromausfall im Ruderfernsteuersystem;
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.8 der Warnsignalgeber bei Ausfall des Kraftantriebs fir die Ruderanlage;

9 der selbsttatigen Trennvorrichtungen und sonstigen selbsttatigen Anlagenteile.
2 Die Prufungen und Erprobungen missen umfassen:

A die volle Beweglichkeit des Ruders entsprechend der geforderten Leistung der

Ruderanlage;
2 eine visuelle Uberpriifung der Ruderanlage und ihrer Anschliisse und

3 den Betrieb der Einrichtungen fur die Nachrichtenibermittlung zwischen der
Kommandobriicke und dem Rudermaschinenraum.

3.1 Einfache Betriebsanleitungen mit einem Blockdiagramm, das die Umschaltverfahren
fur die Ruderfernsteuersysteme und die der einzelnen Antriebseinheiten der Ruderanlage
zeigt, missen sténdig auf der Kommandobriicke und im Rudermaschinenraum ausgehéngt
sein.

3.2  Alle mit dem Betrieb und/oder mit der Wartung der Ruderanlage befassten Schiffsof-
fiziere mussen mit dem Betrieb der auf dem Schiff eingebauten Rudersysteme und mit den
Verfahren zum Umschalten von einem System auf das andere vertraut sein.

4 Zusétzlich zu den nach den Absatzen 1 und 2 vorgeschriebenen Routineprifungen
und -erprobungen miissen mindestens alle drei Monate Notsteueriibbungen zum Uben der
Notsteuerverfahren stattfinden. Diese Ubungen miissen die direkte Steuerung vom Ruder-
maschinenraum aus, die Verstadndigungsmaoglichkeit mit der Kommandobriicke und gegebe-
nenfalls den Betrieb von Ersatzstromquellen umfassen.

5 Die Verwaltung kann von dem Erfordernis, die nach den Abséatzen 1 und 2 vorge-
schriebenen Prifungen und Erprobungen durchzufiihren, bei denjenigen Schiffen absehen,
die regelmaBig Reisen von kurzer Dauer unternehmen. Solche Schiffe missen diese Pru-
fungen und Erprobungen mindestens einmal in der Woche durchfihren.

6 Der Tag, an dem die in den Absé&tzen 1 und 2 vorgeschriebenen Priafungen und Er-
probungen durchgefihrt worden sind, sowie das Datum und die Einzelheiten der nach Ab-
satz 4 durchgefiihrten Notsteueribungen sind schriftlich festzuhalten.

Regel 27
Seekarten und nautische Veréffentlichungen
Seekarten und nautische Verdéffentlichungen wie Seehandbiicher, Leuchtfeuerverzeichnisse,
Nachrichten fir Seefahrer, Gezeitentafeln und alle sonstigen fiir die beabsichtigte Reise er-

forderlichen nautischen Verdffentlichungen mussen angemessen und auf dem neuesten
Stand sein.

Regel 28

Aufzeichnungen liber Tatigkeiten im Zusammenhang mit der Schiffsfuhrung
Alle Schiffe in der Auslandfahrt missen Aufzeichnungen Uber Tatigkeiten und Vorfélle im
Zusammenhang mit der Schiffsfuhrung, die fir die sichere Schiffsfihrung von Bedeutung

sind, an Bord mitfihren; diese mlssen ausreichend ausfihrlich sein, damit nachtraglich ein
vollstandiges Bild der Reise erstellt werden kann, wobei die von der Organisation angenom-
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menen Empfehlungen® zu berlicksichtigen sind. Werden diese Informationen nicht im
Schiffstagebuch aufgezeichnet, so mlssen sie in einer von der Verwaltung zugelassenen
anderen Form festgehalten werden.

Regel 29
Von Schiffen, Luftfahrzeugen und

Personen in Seenot zu benutzende Rettungssignale

Eine bebilderte Tafel der Rettungssignale™ muss dem wachhabenden Offizier jedes Schiffes,
auf das dieses Kapitel Anwendung findet, jederzeit zur Verfigung stehen. Die Signale sind
von Schiffen oder Personen in Seenot zur Verstandigung mit Rettungsstationen, Seenotret-
tungsfahrzeugen und Luftfahrzeugen zu verwenden, die an Such- und RettungsmafBnahmen
beteiligt sind.

Regel 30

Betriebsbeschrankungen

1 Diese Regel findet auf alle Fahrgastschiffe Anwendung, auf die Kapitel | Anwendung
findet.
2 Vor der Indienststellung eines Fahrgastschiffs ist eine Zusammenstellung aller Be-

schrankungen im Betrieb dieses Fahrgastschiffs zu erstellen, in der auch Befreiungen von
einer dieser Regeln, Beschréankungen der Fahrtgebiete, Beschrankungen aufgrund des
Wetters oder Seegangs, Beschrankungen der zulassigen Beladungszustande, des zulassi-
gen Trimms, der zuldassigen Geschwindigkeit und alle sonstigen Beschréankungen enthalten
sind, gleichviel ob sie von der Verwaltung angeordnet oder im Entwurfsstadium oder beim
Bau des Schiffes festgelegt worden sind. Diese Zusammenstellung samt den notwendigen
Erlauterungen ist in einer von der Verwaltung als geeignet angesehenen Form aufzuzeich-
nen und an Bord so mitzufuhren, dass sie dem Kapitéan jederzeit griffbereit zur Verfliigung
steht. Die Zusammenstellung ist stets auf dem neuesten Stand zu halten. Ist die Bordspra-
che nicht Englisch oder Franzdsisch, so muss die Zusammenstellung in einer dieser beiden
Sprachen zur Verfligung stehen.

Regel 31

Gefahrmeldungen

1 Der Kapitén jedes Schiffes, das gefahrliches Eis, ein geféhrliches Wrack oder eine
andere unmittelbare Gefahr fiir die Schifffahrt oder einen tropischen Wirbelsturm antrifft, oder
das auf mit stirmischen Winden verbundene Lufttemperaturen unter dem Gefrierpunkt trifft,
die schweren Eisansatz an den Aufbauten verursachen, oder das in Winde von Starke 10
oder mehr auf der Beaufort-Skala geréat, fur die keine Sturmwarnung empfangen wurde, ist
verpflichtet, in der Nahe befindliche Schiffe sowie die zustdndigen Behérden mit allen ihm
zur Verfugung stehenden Mitteln hiervon zu benachrichtigen. Die Form der Nachrichten-
Ubermittlung ist freigestellt. Die Meldung kann in Klartext (vorzugsweise in Englisch) oder
nach dem Internationalen Signalbuch Ubermittelt werden.

Es wird auf die von der Organisation noch zu erarbeitenden "Richtlinien fur die Aufzeichnung von Ereig-
nissen betreffend die Schiffsfuhrung" verwiesen.

EES

Diese Rettungssignale sind im Internationalen Handbuch fir die luftgestitzte und maritime Suche und
Rettung (IAMSAR), Band IIl — "Mobile Facilities" — beschrieben und im Internationalen Signalbuch in der
mit EntschlieBung A.80(IV) gednderten Fassung bildlich dargestellt.
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2 Jede Vertragsregierung trifft alle notwendigen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass
jede empfangene Meldung Uber eine der in Absatz 1 genannten Gefahren unverziglich den
Betroffenen zur Kenntnis gebracht und anderen interessierten Regierungen ubermittelt wird.

3 Die Ubermittlung von Meldungen iber diese Gefahren ist fiir die betreffenden Schiffe
kostenlos.
4 Allen nach Absatz 1 abgegebenen Funkmeldungen ist das Sicherheitszeichen voran-

zusetzen, und zwar unter Anwendung des Verfahrens, das die Regel 1V/2 in der Vollzugs-
ordnung fir den Funkdienst vorschreibt.

Regel 32
Erforderliche Angaben in Gefahrmeldungen

Far Gefahrmeldungen sind folgende Angaben vorgeschrieben:

1 Eis, Wracks und andere unmittelbare Gefahren fiir die Schifffahrt:
A die Art des Eises, des Wracks oder der Gefahr, die beobachtet wurden;
2 die Position des Eises, des Wracks oder der Gefahr bei der letzten
Beobachtung;
3 (l;h;ziit und Datum (koordinierte Weltzeit) bei der letzten Beobachtung der
efahr.

2 Tropische Wirbelstirme (Zyklone)*

A Eine Mitteilung, dass ein tropischer Wirbelsturm angetroffen wurde. Diese
Verpflichtung soll im weitesten Sinn aufgefasst werden; eine Meldung soll im-
mer dann abgegeben werden, wenn der Kapitdn guten Grund flr die Annah-
me hat, dass ein tropischer Wirbelsturm sich in seiner Nahe entwickelt oder

befindet;

2 Uhrzeit und Datum (koordinierte Weltzeit) sowie Schiffsposition wahrend der
Beobachtung;

3 die Meldung sollte méglichst ausfihrliche Angaben enthalten tber

- Luftdruck™, moglichst korrigiert (in Millibar, Millimeter oder Zoll mit der
Angabe, ob korrigiert oder nicht);

- barometrische Tendenz des Luftdrucks (Luftdruckdnderung in den
letzten drei Stunden);

- Windrichtung (rechtweisend);

%

Der Ausdruck "tropischer Wirbelsturm" ("tropical cyclone") ist der von den Wetterdiensten einzelner Mit-
gliedstaaten der Weltorganisation fiir Meteorologie verwendete Sammelbegriff. Die Ausdriicke "Hurrikan",
"Taifun", "Zyklon", "schwerer tropischer Sturm" oder andere kénnen je nach der geographischen Lage
ebenfalls verwendet werden.

EES

Die internationale Normeinheit fir den Luftdruck ist das Hektopascal (hPa), das von seinem Zahlenwert
her dem Millibar (mbar) entspricht.
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- Windstérke (Beaufort-Skala);

- Seegang (ruhig, maBig, grob, hoch);

- Dinung (leicht, maBig, schwer) und die rechtweisende Richtung, aus
der sie kommt; Angaben Uber die Periode oder Lange der Dinung
(kurz, mittel, lang) wéren ebenfalls erwiinscht;

- wahrer Kurs und Geschwindigkeit des Schiffes.

AnschlieBende Beobachtungen

3 Hat ein Kapitan einen tropischen Wirbelsturm oder einen anderen geféhrlichen Sturm
gemeldet, so ist es erwlnscht, jedoch kein Zwang, dass nach Mdéglichkeit stindlich, auf je-
den Fall aber in Abstanden von héchstens 3 Stunden, weitere Beobachtungen gemacht und
gemeldet werden, so lange das Schiff im Einflussbereich des Sturmes bleibt.

4 Wind von Starke 10 oder mehr auf der Beaufort-Skala, fir die keine Sturmwarnung
empfangen wurde. Diese Bestimmung bezieht sich auf Stiirme, die keine tropischen Wirbel-
stirme im Sinne des Absatzes 2 sind; wird ein solcher Sturm angetroffen, so soll die Mel-
dung &hnliche Angaben wie die unter Absatz 2 aufgefuhrten enthalten, jedoch ohne Einzel-
heiten Uber Seegang und Diinung.

5 Mit stirmischen Winden verbundene Lufttemperaturen unter dem Gefrierpunkt, die
schweren Eisansatz an den Aufbauten verursachen:

A Uhrzeit und Datum (koordinierte Weltzeit);
2 Lufttemperatur;
3 Wassertemperatur (wenn mdéglich);

4 Windstérke und -richtung.
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Beispiele

Eis

TTT EIS. GROSSER EISBERG GESICHTET AUF 4506 N, 4410 W, UM 0800 UTC. 15.MAI.

Wracks

TTT WRACK. NAHEZU UBERFLUTETES WRACK BEOBACHTET IN 4006 N, 1243 W, UM
1630 UTC. 21. APRIL.

Gefahr fur die Navigation

TTT NAVIGATION. FEUERSCHIFF ALPHA NICHT AUF STATION. 1800 UTC. 3. JANUAR.

Tropischer Wirbelsturm

TTT STURM. 0030 UTC. 18. AUGUST. 2004 N, 11354 E. BAROMETER KORRIGIERT 994
MILLIBAR, TENDENZ FALLEND, 6 MILLIBAR. WIND NW, STARKE 9, SCHWERE BOEN.
SCHWERE OSTLICHE DUNUNG. KURS 067, 5 KNOTEN.

TTT STURM. ANZEICHEN DEUTEN AUF HERANNAHEN EINES HURRIKANS. 1300 UTC.
14. SEPTEMBER. 2200 N, 7236 W. BAROMETER KORRIGIERT 29,64 ZOLL, TENDENZ
FALLEND 0,015 ZOLL. WIND NO, STARKE 8. HAUFIGE REGENBOEN. KURS 035,
9 KNOTEN.

TTT STURM. VERHALTNISSE DEUTEN AUF BILDUNG EINES STARKEN ZYKLONS.
0200 UTC. 4. MAIL. 1620 N 9203 E. BAROMETER UNKORRIGIERT 753 MILLIMETER,
TENDENZ FALLEND, 5 MILLIMETER. WIND SUD ZU WEST, STARKE 5. KURS 300,
8 KNOTEN.

TTT STURM. TAIFUN IN SUDOST. 0300 UTC. 12. JUNI. 1812 N, 12605 E. BAROMETER
RASCH FALLEND. WIND AUS NORD ZUNEHMEND.

TTT STURM. WINDSTARKE 11. KEINE STURMWARNUNG EMPFANGEN. 0300 UTC.
4. MAI. 4830 N, 30 W. BAROMETER KORRIGIERT 983 MILLIBAR, TENDENZ FALLEND
4 MILLIBAR. WIND SW, STARKE 11, RECHTDREHEND. KURS 260, 6 KNOTEN.

Vereisung

TTT ERFAHREN SCHWERE VEREISUNG. 1400 UTC. 2. MARZ. 69 N, 10 W. LUFTTEM-
PERATUR 18°F (-7,8°C). WASSERTEMPERATUR 29°F (-1,7°C). WIND NE, STARKE 8.
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Regel 33

Notmeldungen - Pflichten und Verfahren

1 Der Kapitan eines auf See befindlichen und zur Hilfeleistung fahigen Schiffes, der von
irgendeiner Seite eine Meldung erhalt, dass Personen sich in Seenot befinden, ist verpflich-
tet, ihnen mit gréBter Geschwindigkeit zu Hilfe zu eilen und ihnen oder dem Such- und Ret-
tungsdienst nach Mdéglichkeit hiervon Kenntnis zu geben. Ist das Schiff, das den Seenot-
alarm erhéalt, zur Hilfeleistung au3er Stande oder hélt sein Kapitan diese aufgrund besonde-
rer Umsténde fir unzweckmafig oder unnétig, so muss er den Grund fur die Unterlassung
einer derartigen Hilfeleistung in das Schiffstagebuch eintragen und unter Berlcksichtigung
der Empfehlungen der Organisation den betreffenden Such- und Rettungsdienst entspre-
chend unterrichten.

2 Der Kapitan eines in Not befindlichen Schiffes oder der zustdndige Such- und Ret-
tungsdienst ist, nachdem er sich nach Mdglichkeit mit den Kapitdnen der Schiffe verstandigt
hat, die auf die Seenotalarmierung geantwortet haben, berechtigt, eines oder mehrere der
Schiffe anzufordern, die der Kapitdn des in Seenot befindlichen Schiffes oder der Such- und
Rettungsdienst fur eine Hilfeleistung am geeignetsten hélt; der Kapitdn des angeforderten
Schiffes beziehungsweise die Kapitédne der angeforderten Schiffe sind verpflichtet, der An-
forderung nachzukommen, indem sie weiterhin mit gréBter Geschwindigkeit den in Seenot
befindlichen Personen zu Hilfe eilen.

3 Kapitdne sind von der in Absatz 1 auferlegten Verpflichtung entbunden, sobald sie
erfahren, dass ihre Schiffe nicht angefordert worden sind und dass ein oder mehrere andere
Schiffe angefordert worden sind und dieser Anforderung nachkommen. Diese Entscheidung
muss nach Mdglichkeit den anderen angeforderten Schiffen und dem Such- und Rettungs-
dienst mitgeteilt werden.

4 Der Kapitan eines Schiffes ist von der in Absatz 1 auferlegten Verpflichtung und,
wenn sein Schiff angefordert worden ist, von der in Absatz 2 auferlegten Verpflichtung ent-
bunden, sobald ihm von den in Not befindlichen Personen oder dem Such- und Rettungs-
dienst oder dem Kapitan eines anderen Schiffes, das diese Personen erreicht hat, mitgeteilt
wird, dass eine Hilfeleistung nicht mehr erforderlich ist.

5 Diese Regel lasst das am 23. September 1910 in Briissel unterzeichnete Uberein-
kommen zur einheitlichen Feststellung von Regeln Uber die Hilfsleistung und Bergung in
Seenot, insbesondere die in Artikel 11 jenes Ubereinkommens auferlegte Beistandspflicht,
unberthrt.”

Regel 34

Sichere Schiffsfilhrung und Vermeidung geféhrlicher Situationen

1 Der Kapitdn muss vor dem Auslaufen sicherstellen, dass die beabsichtigte Reise un-
ter Verwendung der flr das betreffende Gebiet geeigneten Seekarten und nautischen Ver-
offentlichungen sowie unter Beriicksichtigung der von der Organisation erarbeiteten Richtli-
nien und Empfehlungen™ geplant worden ist.

Internationales Ubereinkommen von 1989 iiber Bergung, geschlossen am 28. April 1989 in London, in
Kraft getreten am 14. Juli 1996.

EES

Es wird auf die von der Organisation mit EntschlieBung A.893(21) angenommenen "Richtlinie fir die Rei-
seplanung® verwiesen.
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2 Im Reiseplan ist eine Route festzulegen,
A welche die in Betracht kommenden Systeme der Schiffswegefiihrung bericksich-
tigt;
2 auf der ausreichend Seeraum fir die sichere Fahrt des Schiffes wahrend der

gesamten Reise gewahrleistet ist;

3 auf der alle nautischen Gefahren und widrigen Wetterverhéltnisse in Betracht
gezogen worden sind;

4 welche die einschlagigen MaBnahmen des Meeresumweltschutzes berick-
sichtigt sowie Handlungen und Tétigkeiten so weit wie mdglich vermeidet, die
Schéden an der Umwelt verursachen kdnnten.

3 Der Reeder, der Charterer oder das Unternehmen nach der Begriffsbestimmung in
Regel IX/1, welcher oder welches das Schiff betreiben, oder irgendeine andere Person dur-
fen den Kapitdn des Schiffes nicht daran hindern, eine Entscheidung zu treffen oder auszu-
fuhren, die nach dem fachlichen Urteil des Kapitans fir eine sichere Schiffsfiihrung und den
Schutz der Meeresumwelt erforderlich ist; der Kapitédn darf in seiner diesbezuglichen Ent-
scheidungsfreiheit nicht eingeschréankt werden.

Regel 35
Missbrauch von Notzeichen
Der Gebrauch eines internationalen Notzeichens ist nur dann erlaubt, wenn angezeigt wer-

den soll, dass sich eine Person oder Personen in Seenot befinden; der Gebrauch von Zei-
chen, die mit einem internationalen Notzeichen verwechselt werden kénnen, ist verboten.
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Anhang zu Kapitel V

Ordnung fiir die Geschéfts- und Betriebsfiihrung sowie
fur die Finanzierung des Eiswachdienstes im Nordatlantik

In dieser Ordnung haben folgende Begriffe die nachstehende Bedeutung:

A Der Ausdruck Eisperiode bezeichnet die Zeit zwischen dem 15. Februar und
dem 1. Juli eines jeden Jahres.

2 Der Ausdruck vom Eiswachdienst liberwachtes Eisberggebiet bezeichnet die
stddstliche, sidliche und sidwestliche Grenze des Eisberggebietes in der
Nahe der GroBen Neufundland-Bénke.

3 Der Ausdruck Schifffahrtswege, die durch vom Eiswachdienst (berwachte
Eisberggebiete verlaufen, bezeichnet

3.1

3.2

3.3

3.4

Schifffahrtswege zwischen Héfen an der kanadischen Atlantikklste
(einschlieBlich der Binnenhéfen, deren Ansteuerung vom Nordatlantik
Uber die StraBe von Canso und die Cabot-StraBBe erfolgt) einerseits
und Hafen in Europa, Asien oder Afrika andererseits, deren Ansteue-
rung vom Nordatlantik Uber die StraBe von Gibraltar oder nérdlich
davon erfolgt (mit Ausnahme von Schifffahrtswegen, die sudlich der
auBersten Grenzen von Eis jeder Art verlaufen);

Uber das Kap Race auf Neufundland verlaufende Schifffahrtswege
zwischen Hafen an der kanadischen Atlantikkiiste (einschlieBlich der
Binnenhafen, deren Ansteuerung vom Nordatlantik tber die Stral3e von
Canso und die Cabot-StraBe erfolgt) westlich von Kap Race auf Neu-
fundland einerseits und Hafen an der kanadischen Atlantikkiiste nérd-
lich von Kap Race auf Neufundland andererseits;

Schifffahrtswege zwischen Hafen an der Atlantikkiiste und der Golf-
kiiste der Vereinigten Staaten (einschlieBlich der Binnenhafen, deren
Ansteuerung vom Nordatlantik Uber die StraBe von Canso und die
Cabot-StraBBe erfolgt) einerseits und Hafen in Europa, Asien oder Afri-
ka andererseits, deren Ansteuerung vom Nordatlantik Gber die Straf3e
von Gibraltar oder nérdlich davon erfolgt (mit Ausnahme von Schiff-
fahrtswegen, die sudlich der &uBBersten Grenzen von Eis jeder Art ver-
laufen);

Uber das Kap Race auf Neufundland verlaufende Schifffahrtswege
zwischen Héfen an der Atlantikklste und der Golfklste der Vereinigten
Staaten (einschlieBlich der Binnenhé&fen, deren Ansteuerung vom
Nordatlantik Uber die StraBe von Canso und die Cabot-Straf3e erfolgt)
einerseits und Hafen an der Atlantikkiiste Kanadas nérdlich von Kap
Race auf Neufundland andererseits.
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4 Der Ausdruck duBerste Grenzen von Eis jeder Art bezeichnet im Nordatlantik
eine Linie, welche die folgenden Punkte miteinander verbindet:

A — 42°23'.00N, 59°25'.00W J —  39°49'.00N, 41°00°.00W
B - 41°23.00N, 57°00'.00W K - 40°39'.00N, 39°00’.00W
C - 40°47'.00N, 55°00’.00W L —  41°19'.00N, 38°00’.00W
D - 40°07'.00N, 53°00’.00W M - 43°00'.00N, 37°27°.00W
E - 39°18'.00N, 49°39’.00W N - 44°00'.00N, 37°29’.00W
F - 38°00'.00N, 47°35’.00W O - 46°00.00N, 37°55.00W
G - 37°41'.00N, 46°40’.00W P - 48°00'.00N, 38°28’.00W
H - 38°00'.00N, 45°33’.00W Q - 50°00.00N, 39°07°.00W
I - 39°05'.00N, 43°00’.00W R - 51°25.00N, 39°45".00W
5 Der Ausdruck Geschéfts- und Betriebsfiihrung umfasst die Aufrechterhaltung

der Infrastruktur, die Verwaltung und die Betriebsfihrung des Eiswachdienstes
einschlieBlich der Verbreitung der hieraus gewonnenen Erkenntnisse.

.6 Der Ausdruck Beitrag zahlende Regierung bezeichnet eine Vertragsregierung,
die sich verpflichtet hat, nach Maf3gabe der vorliegenden Ordnung zu den
Kosten des Eiswachdienstes beizutragen.

2 Jede Vertragsregierung mit einem besonderen Interesse an diesem Dienst, deren
Schiffe wahrend der Eisperiode das Eisberggebiet durchfahren, verpflichtet sich, an die Re-
gierung der Vereinigten Staaten von Amerika einen Beitrag in Héhe ihres verhéltnismafigen
Anteils an den Kosten fir die Geschéfts- und Betriebsfuhrung des Eiswachdienstes zu leis-
ten. Der an die Regierung der Vereinigten Staaten von Amerika zu zahlende Beitrag wird
entsprechend dem Verhéltnis des durchschnittlichen Gesamt-Bruttoraumgehalts der Schiffe
der betreffenden Vertragsregierung, die wahrend der vorangegangenen drei Eisperioden die
vom Eiswachdienst Uberwachten Eisberggebiete durchfahren haben, zum durchschnittlichen
Gesamt-Bruttoraumgehalt derjenigen Schiffe aller Vertragsregierungen festgesetzt, die wah-
rend der vorangegangenen drei Eisperioden die vom Eiswachdienst Uberwachten Eisberg-
gebiete durchfahren haben.

3 Die Berechnung sémtlicher Beitrdge erfolgt durch Multiplikation der in Absatz 2 be-
schriebenen Verhéltniszahl mit dem tatsachlichen jahrlichen Durchschnittskostenaufwand
der Regierungen der Vereinigten Staaten von Amerika und Kanadas fur die Geschéfts- und
Betriebsfluhrung der Eiswachdienste wahrend der vorangegangenen drei Jahre. Diese Ver-
héltniszahl ist jedes Jahr neu zu berechnen und dient als Grundlage fur die Ausweisung
einer pauschalierten Jahresgebuhr.

4 Jede Beitrag zahlende Regierung hat das Recht, ihren Beitrag zu dndern oder die
Zahlung einzustellen, und andere interessierte Regierungen kénnen sich verpflichten, einen
Beitrag zu den Ausgaben zu leisten. Die Beitrag zahlende Regierung, die von dem besagten
Recht Gebrauch macht, bleibt flr die Zahlung ihres laufenden Beitrags bis zum 1. Septem-
ber nach dem Zeitpunkt verantwortlich, an dem sie ihre Absicht bekundet, ihren Beitrag zu
andern oder die Zahlung einzustellen. Um dieses Recht in Anspruch nehmen zu kdénnen,
muss sie die geschéaftsfihrende Regierung mindestens sechs Monate vor dem betreffenden
1. September von ihrer Absicht in Kenntnis setzen.
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5 Jede Beitrag zahlende Regierung notifiziert ihre Selbstverpflichtung nach Absatz 2
dem Generalsekretar, der seinerseits alle Vertragsregierungen schriftlich davon unterrichtet.

6 Die Regierung der Vereinigten Staaten von Amerika Ubermittelt alljahrlich jeder Bei-
trag zahlenden Regierung eine Aufstellung Uber die den Regierungen der Vereinigten Staa-
ten von Amerika und Kanadas entstandenen Gesamtkosten der Geschéfts- und Betriebsfih-
rung des Eiswachdienstes fir das betreffende Jahr und Uber den durchschnittlichen prozen-
tualen Anteil jeder Beitrag zahlenden Regierung fur die vergangenen drei Jahre.

7 Die geschéftsfuhrende Regierung erstellt alljahrlich eine Gewinn- und Verlustrech-
nung einschlieBlich einer Aufstellung der den Regierungen, welche die Dienste erbringen, in
den vergangenen drei Jahren entstandenen Kosten und des Gesamt-Bruttoraumgehalts der
Schiffe, die in den vergangenen drei Jahren den Dienst in Anspruch genommen haben. Die
Gewinn- und Verlustrechnung muss o6ffentlich zugénglich sein. Beitrag zahlende Regierun-
gen kénnen innerhalb von drei Monaten nach Eingang der Kostenaufstellung um genauere
Angaben hinsichtlich der fur die Geschéfts- und Betriebsflihrung des Eiswachdienstes ent-
standenen Kosten ersuchen.

8 Diese Ordnung wird mit Beginn der Eisperiode 2002 wirksam."
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